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centre d’accueil pour familles nombreuses. | TYROL DU SUD Lappel de la montagne et son histoire.
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Offre spéciale
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Compris dans le prix!

Mare Mediterraneo
v/ Trajet en car spécial tout confort

— )| / Traverséeen ferry Piombino-

Portoferraio . Portoferraio & Portoferraio-Piombino

Marciana Marina o Elba

g v 5 nuits dans un hotel 4 étoiles
Procchio'@ 5an Martino .Porto Azzuro

3 sur l'ile d’Elbe
Chiessi Marina® o i T
arina v/ 5x petit déjeuner a I'hotel

(]
di Campo Capoliveri

K(osta dei Gabbiani

v 5xrepas du soir a I'hotel

_‘ v Toutes les excursions et visites selon

Magnifique fle d’Elbe

SGour de réve sur (a plus belle te italicane!

programme
v/ Entrée alaVilla de Napoléon
v Entrée a la Palazzina dei Mulini
v Sympathique croisiére le long de
la Cote des Mouettes
v Dégustation de vin, avec petite collation
v Assistance de notre propre guide

Votre programme de voyage

1er jour - Trajet jusqu’a I'ile d’Elbe

Départ tot le matin pour un trajet en car spé-
cial tout confort le long des cétes ligurienne
et toscane jusqu’a Piombino, ou nous embar-
quons sur un ferry pour une bréve traversée
jusqu'a I'le d’Elbe. Repas du soir a notre hotel.

2e jour - La superbe cote occidentale

Au programme de ce matin, la visite de Porto-
ferraio, la capitale insulaire, a la découverte de
son ravissant port, de son imposante forteres-
se et de la Villa dei Mulini, 'une des résidences
de Napoléon (entrée incluse). Avec ses jolis
magasins, la vieille ville vous plaira a coup sar.
En longeant ensuite la céte nord, nous décou-
vrons Procchio et Marciana Marina, puis, avec
Chiessi et Marina di Campo, quelques-uns des
plus beaux paysages de Iile.

Places limitées! Réservez illico & profitez!

3e jour - Temps libre et Cote des Mouettes
Cette journée commence tout en douceur.
Profitez des excellentes infrastructures de vot-
re hotel, a moins que vous ne préfériez faire
une jolie promenade sur la plage. Laprés-midi,
nous vous invitons a participer a une sympa-
thique croisiére au fil de la Cte des Mouettes.
Installez-vous confortablement a bord et ad-
mirez les paysages qui défilent sous vos yeux,
ou de petites plages de sable alternent avec
de pittoresques criques rocheuses.

4e jour - Partie orientale de l'ile et dégus-
tation de vin

Nous débutons cette belle journée d'excursion
par la découverte de Capoliveri, charmant
village de montagne aux ruelles étroites, et
de Porto Azzurro, avec sa ravissante vieille
ville et son fantastique panorama sur la baie.
Plus tard, c’est une dégustation de vin fort
agréable qui nous attend. Et pour couronner

cette belle journée, nous rejoignons la vallée
verdoyante de San Martino pour la visite de
la résidence estivale de Napoléon, qui abrite
de superbes peintures murales et fresques de
plafonds (entrée incluse).

5e jour - Journée a votre libre disposition
Cette journée est libre, idéale pour vous dé-
tendre au bord de la mer et apprécier les infra-
structures de votre hotel.

6e jour — Retour

Nous quittons Ille d’Elbe ce matin. Traversée
en ferry jusqu’a Piombino, puis trajet en car
pour rentrer en Suisse, oU nous arrivons en fin
de soirée.

<'mw1f DE VOYAGE

Economisez encore plus -
reka

Chéques REKA acceptés a 100%!

Tél. 0848 00 7799 www.car-tours.ch/fr

suisse pendant tout le voyage

Choisissez votre date de voyage

1er au 6 octobre 2024
11 au 16 octobre 2024 *

* Date promo sans supplément

Notre prix spécial pour vous

Prix par personne en chambre double

en hotel 4 étoiles Fr. 889.-

Non inclus/en option:

Supplément chambre individuelle: Fr. 199.-
Supplément saisonnier 1.10: Fr. 60.-

Frais de réservation: Fr. 24.- par personne
(supprimés pour les réservations en ligne)

Choisissez votre lieu de départ:
Genéve, Lausanne, Yverdon, Bienne,
Martigny, Montreux, Fribourg, Neuchétel


https://car-tours.ch/fr

Cover Jorg Bucher, photo Emanuel Freudiger

Mais pourquoi donc maintenant...? Une
panne survient et la plupart du temps, c’est
tres énervant, car elle arrive toujours au
mauvais moment. Bien heureusement, les
patrouilleurs du TCS, tel Jorg
Bucher, viennent a la rescousse. Dans
quatre cas sur cing, les conducteurs
peuvent poursuivre leur route apres l'inter-
vention des dépanneurs en jaune — une
performance record, méme en comparaison
internationale. A ’'avenir, la mobilité se doit
d’étre plus efficace et interconnectée. Le pa-
tron des CFF Vincent Ducrot et le président
central du TCS Peter Goetschi discutent
dans un double entretien de la
forme que prendra cette mobilité dans les
transports publics et individuels. Le Kia
EV9 est a la fois futuriste et polari-
sant. Le nouveau vaisseau amiral électrique
a sept places du constructeur coréen est,
pour les uns, un spacieux SUV familial et,
pour les autres, un colosse bien encombrant.

Dino Nodari, rédacteur en chef adjoint

Cette édition en chiffres:
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En trois ans, 50 GWh d’électricité Combien de temps pour briser un
devraient étre produits chaque année antivol de vélo? Le TCS a fait le test
le long des autoroutes. page 27 sur 15 modéles. page 43
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Martina Siebenhandl

page

Viennoiseries: l'impératrice
Sissi était friande de patisse-
ries. Découvrez les douceurs
végétaliennes dans le quartier
viennois des carmélites.

f/-\

85% des Suisses
ont voyagé au moins
une fois en 2023. page 67
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Une soirée d’été a Vérone

Soirée d'opéra auxarénes de Vérone -

une expérience unique!

Places assises numé!mées
pour les arénes de \érone!

Fantastique repas du Soir
au chiteau Bevilacqua!

L

&

Carmen

Tout Séville le sait: Carmen ne renoncera ja-
mais, car elle est née libre et mourra libre. En
été 2024, l'espace de neuf belles soirées, la
gitane rebelle immortalisée par la musique
de Georges Bizet revient enchanter les arénes
de Vérone.

La Symphonie n°9 de Beethoven
Laissez-vous emporter par la beauté stupé-
fiante et les émotions profondes du chef-
d'ceuvre de Beethoven. Composée entre
1822 et 1824, la Neuviéme Symphonie est la
derniere symphonie compléte de Ludwig van
Beethoven.

Le Barbier de Séville

Qui a dit que l'opéra n'‘était pas amusant?
Laissez-vous emporter par la gaieté du chef-
d'ceuvre de Rossini. En été 2024, la mise en
scéne vivante de Hugo De Ana va transfor-
mer, sept soirs durant, les arénes de Vérone
en un fantastique jardin du 18e siecle.

Places limitées! Réservez illico & profitez!

Cette formidable combinais
chateaux majes-

villes italiennes,
tueux, jardi
bliable représ

légendaires aréenes

ce voyage une expérie
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N’attendez pas

places!

Lac de Garde
Vérone/

Valeggio sul Mincio/ Chateau Bevilacqua

Parc national de Sigurta ©O)

Legnago

Mantoue

Votre programme de voyage

1er jour - Trajet jusqu'a Legnago

Trajet en car spécial tout confort jusqu’a Le-
gnago, au sud de Vérone, ol nous sommes
attendus pour le repas du soir a notre hotel
de premiére classe.

2e jour - Mantoue, Sigurta & Chateau
Bevilacqua

Mantoue est «une ville telle un palais», disait
un poéte. Inscrite au patrimoine culturel
mondial, elle a en effet tout pour plaire avec
son Castello San Giorgio, la maison de Rigo-
letto, et bien s(r son célébre Palais ducal, le
Palazzo Ducale. Aprés la promenade guidée,
nous embarquons pour un tour en bateau a
travers les magnifiques paysages du fleuve
Mincio. L'apres-midi, départ pour Valeggio
sul Mincio, ou le parc national de Sigurta, un
des cinq plus beaux parcs du monde, nous
ouvre ses portes. La journée s'achéve avec
style au magnifique chateau de Bevilacqua,
ol nous pourrons apprécier un délicieux re-
pas du soir.

Tél. 0848 00 77 99
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3e jour - Vérone l'opéra de votre choix
aux arénes de Vérone

Aprés une matinée de libre, nous partons
vers midi pour Vérone - la ville de Roméo et
Juliette — qui se révéle dans toute sa splen-
deur. Vous ne pourrez que tomber sous le
charme de sa vieille ville aux vastes places,
ses magnifiques palais Renaissance, ses
églises romanes et gothiques, sans oublier
ses fameuses arénes - fantastique amphi-
théatre romain érigé au 1er siecle. Clest ici,
sur la plus belle scéne en plein air du monde,
que vous assistez ce soir a l'opéra de votre
choix.

4e jour - Retour

Aprés le petit déjeuner, voyage pour rentrer
en Suisse, la téte et les bagages remplis de
souvenirs fantastiques.

( RANTIE DE YOYAGE

www.car-tours.ch/fr
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en chambre double

Offre spéciale
264

Compris dans le prix!

v Trajet en car spécial tout confort

v 3nuits a I'hotel Villa Bartolomea ****,
Legnago

v 3 xpetit déjeuner a I'hotel

v 1xrepas du soir a I'hotel

v 1xrepas du soir au Castello Bevilacqua

v Balade guidée a Mantoue

v Tour en bateau a Mantoue

v Entrée/visite guidée du parc de Sigurta

v Entrée & place numérotée pour l'opéra
de votre choix aux arénes de Vérone
(secteur 3)

v Assistance de notre propre guide suisse
pendant tout le voyage

Choisissez votre date de voyage

11 au 14 juillet 2024 (Carmen)
1er au 4 aolt 2024
9au12a00t2024  (Beethoven)

22 au 25 aolit 2024  (Barbier de Séville)
29 aolt au 1er sept. 2024 (Barbier de Sév.)

(Carmen)

Notre prix spécial pour vous

Prix par personne en chambre double
a I’hotel Villa Bartolomea ***¥,

Legnago  Fr.779.-

Non inclus/en option:

Supplément chambre individuelle: Fr. 120.-
Sur demande, catégories de billets

plus élevées pour l'opéra:

Gradinata numerata secteur 2: Fr. 30.-
Gradinata numerata secteur 1: Fr. 60.-

Frais de réservation: Fr. 24.- par personne
(supprimés pour les réservations en ligne)

Choisissez votre lieu de départ:
Genéve, Lausanne, Yverdon, Bienne,
Martigny, Montreux, Fribourg, Neuchétel

Economisez encore plus -
Chéques REKA acceptés a 100%!

reka


https://car-tours.ch/fr

Photos Roland Burkard (Grimsel), iStock (1), ldd
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Les Suisses travaillent moins
longtemps pour faire le plein

Nombre d'heures de travail nécessaires pour faire le
plein (60 litres de supercarburant E10*) en Europe.

Allemagne 6.5
Autriche 57
Belgique 6,6
Croatie 11,6
Danemark 8.2
3 Espagne 8,1
§ France 8,1
¢ | Grece 12,4
E Hongrie 11,0
5 | [italie 8,9
E Luxembourg 5,2
g Pays-Bas 6,4
8 Pologne 8,9
i- Suisse 4,7
S | JTeh&quie 9,6
g fEniStissedsanslplombioss Heures de travail >
3 nécessaires

Les cols en images —
participez et gagnez!

Un col est-il ouvert? Quel est le temps et I'état de
laroute? Y a-t-il un restaurant? Et peut-on re-
charger sa voiture électrique? Sur son nouveau
portail des cols, le TCS répond a ces questions et
a bien d’autres concernant 77 cols suisses. Pour
que les informations actuelles soient également
agréables visuellement, le club a besoin du sou-
tien de ses membres: envoyez au TCS vos meil-
leures photos de cols et de routes jusqu’au 28 fé-
vrier 2025 et contribuez a compléter le portail
avec vos clichés. 11 suffit de remplir le formulaire
en ligne, de télécharger les photos et, avec un peu
de chance, de gagner un prix mensuel, voire
méme le premier prix!

Chargez votre photo sur: tcs.ch/photo-cols


https://www.tcs.ch/fr/tools/inforoute-situation-trafic/concours-cols-suisses.php

kilometres correspondent a la distance
parcourue a pied en moyenne par an
par les Suisses. Avec une espérance de
vie de 81,6 ans (hommes) et 85,4 ans
(femmes) — et déduction faite de la pre-
miere année de vie —, les hommes par-
courent environ 147 000 kilometres au
cours de leur vie (longueur de pas:
76 cm), les femmes plus de 154 000
(longueur de pas: 67 cm).

LE CHIFFRE

Vite lu

L'ASTRA Bridge
L'OFROU tire un premier
bilan de l'optimisation de
I’ASTRA Bridge. Selon le
communiqué, les travaux
d’assainissement ont pu se
dérouler comme prévu et
n’ont dii étre interrompus
que brievement en raison
de températures basses et
d’une panne technique. Le
trafic s’écoule comme prévu,
il n’y a pas d’embouteillages
notables en raison du pont
de travail mobile.
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98 000 nouveaux lec-
teurs du «Touring»

La rédaction et les collabora-
teurs de I'édition du «Tou-
ring» se réjouissent. Au cours
des douze derniers mois, le
magazine du TCS a enregis-
tré 98 000 lecteurs supplé-
mentaires (+7,4%). Ainsi, le
relookage effectué a la mi-
2022 et l'orientation du ma-
gazine autour de la mobilité
et des thémes plus intéres-
sants encore pour son lecto-
rat portent leurs fruits.

wpTe

Une premiére
historique

L'Allgemeiner Deutscher Au-
tomobil Club (ADAC) a dé-
cerné le titre «trés bien» pour
la premiére fois de son his-
toire. La berline électrique
VW ID.7 (qui se verra bientot
complétée d’une version
combi) obtient la note de 1,5
dans le test auto d’avril, dé-
passant la BMW iX xDrive50
et la Mercedes EQS 450+
Electric Art, toutes deux
notées 1,6.

2

Alfa Romeo Junior
au lieu de Milano
Tout juste baptisée Milano,
la nouvelle voiture com-
pacte d’Alfa Romeo a été
contrainte de changer de
nom. Le ministre de 'indus-
trie a fait savoir qu’il n’était
pas acceptable qu'un produit
fabriqué a I'étranger (en
Pologne dans le cas concret)
soit affublé d’un nom rappe-
lant I'Italie. Alfa Romeo a
donc décidé de renommer
son crossover Junior.

touring
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Ligniéres
spectaculaire

Les 8 et 9 juin, le TCS Trai-
ning & Events accueillera la
série de courses Supermoto
sur le circuit de Ligniéres,
dans le canton de Neuchatel.
Des motos d’enduro et de
motocross ainsi que des
quads se mesureront dans
dix catégories sur et hors de
l'asphalte du seul circuit de
Suisse. Une expérience spec-
taculaire pour les pilotes
comme pour le public.

Foot et petites
bétes: on bache!

Alors que le coup d’envoi du cham-
pionnat d’Europe sera donné dans
quelques jours a Munich, la regle
est toute autre a Kloten: plus de
football. Sur le terrain de sport
Stighag de la commune aéropor-
tuaire zurichoise, les terrains de
football sont recouverts (photo)
afin d’enrayer le scarabée japonais
invasif. Le Canton de Zurich soup-
conne la présence de larves dans le
sol. Ce ravageur se propage depuis
quelques années en Suisse, surtout
au Tessin et en Valais. Ils ont causé
d’importants dégats a plus de

400 plantes.

Keystone

S0US LA LOUPE

Observations relatives
a la mobilité par Illustres.
Ce mois-ci:
les cycles de la vie

CIRCLE oF WHEELS
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Les arréts de bus
les plus élevés de Suisse

@ Col du Nufenen

Une telle altitude offre des vues
incroyables sur les pics enneigés
des Alpes bernoises et vaudoises
ainsi que la possibilité de se
rendre au lac de Griessee.

® Col du Stelvio

Le car postal qui méne au plus
haut arrét du pays passe
également par le deuxieme plus
élevé: Umbirail, Schweizer Zoll,
situé a 2499 meétres d'altitude.

Altitude: 2757 métres Altitude: 2474 meétres

Départs: Mustair, Tirano (I) Départs: Ulrichen, Airolo

= . e el

@ Flitela, Ospiz

Depuis cet arrét, il est possible de
rejoindre le Schwarzhorn qui
culmine a 3146 métres. Il faut

compter 3h40 pour parcourir les
820 métres de dénivelé.

® Col de la Furka

En direction du versant valaisan,
la vue s'ouvre sur le glacier du
Rhéne prés de ['hbtel Belvédeére.
Il vaut également la peine de
visiter la grotte de glace.

Altitude: 2430 métres
Départs: Andermatt, Oberwald

Altitude: 2386 métres
Départs: Davos Platz, Susch

®
©)
®

06

® Glacier de Moiry

Depuis Grimentz, le chemin vous
fera constater la grandeur du
barrage de Moiry. Une fois arrivé,
il est possible de sy rendre en
passant par le bord du lac.

Mobilité, géographie ou
ouvrages d’art: découvrez ici
des faits intéressants relatant

la Suisse sous la forme de
classement.

Altitude: 2350 metres
Départ: Sierre

Sources: CarPostal, myswitzerland.com, ticino.ch; photos ldd

Apprendre, rouler
et gagner

Le Kids Bike Challenge 2024,
organisé par la section tessinoise du
TCS, s'est tenu a Faido le 3 mai. A
l'issue des épreuves, quatres cyclistes
montreront leurs talents a Paris.

Pour se rendre compte de 'importance de la tenue an-
nuelle du Kids Bike Challenge, il suffit de s’intéresser
a cette statistique de 'Office fédéral des routes: entre
2010 et 2022, environ 390 enfants ont été impliqués
dans des accidents de la route, en Suisse, chaque an-
née, dont environ 60 ont été blessés grievement.

En collaboration avec la police cantonale, la section
tessinoise et la sécurité routiere du TCS ont organisé
I’édition 2024 du Kids Bike Challenge le 3 mai dernier
a Faido. Bien entourés, les 160 enfants provenant de
dix écoles ont pu étre sensibilisés a la sécurité rou-
tiere et passer diverses épreuves aussi bien théoriques
que pratiques. Dans la patinoire de Faido, il n’était pas
seulement question de se limiter a 'apprentissage des
regles. Les jeunes cyclistes ont aussi, et surtout, pu
poursuivre I'exploration de leurs limites, bien en-
tendu de maniére ludique. Au travers de dix postes,
les jeunes cyclistes ont pu acquérir de 'expérience
pratique afin de mieux se comporter avec les véhi-
cules et les situations particulierement dangereuses.

Direction Paris

ATissue des différents challenges, Margot Germann,
Soraja Haj, Nino Surer et Patrick Da Costa ont rem-
porté le plus de points. Les quatre cyclistes pourront
donc représenter la Suisse lors du Concours européen
d’éducation routiére (ETEC), organisé par la Fédéra-
tion internationale de ’'automobile (FIA), a Paris en
septembre.

tcs/kbc

touring

Marc Baertsch


https://www.tcs.ch/fr/le-tcs/securite-routiere/evenements/journee-education-routiere.php

MAGNUM

fidele

Un
Classique
vous félicite
de tout son
) pour votre
anniversaire.
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La regle —y
du 80%

Intervenir rapidement et résoudre
une panne, c’est 'affaire du TCS.
Depuis un siecle, la patrouille est

le coeur et 'embleme du club.
Bien que personne ne souhaite jamais
devoir faire appel a leur aide, nos
patrouilleuses et patrouilleurs sont
fideles au poste lorsqu’'on a besoin
d’eux et rendent mobilité et sourire
aux usagers de la route tombés en
panne. Nous avons suivi un patrouil-
leur durant sa journée de travail.

Texte Dominic Graf Photos Emanuel Freudiger




Le patrouilleur TCS Jorg
Bucher veille en Suisse
centrale a ce que les gens
arrivent a destination mal-
gré la panne de voiture.
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Un homme a casquette, d’'un certain age, se tient
debout devant son véhicule, ’air abattu: «Elle ne
bouge plus. Mon garagiste m’a dit au téléphone
qu'il fallait absolument la faire remorquer. Je
peux donc oublier mon diner en famille», dit-il
d’un air résigné a Jorg Bucher. Le patrouilleur
hausse les sourcils, sort le testeur de batterie et
Pappareil d’aide au démarrage de son véhicule
et lui répond du tac au tac: «Nous allons d’abord
voir si quelque chose doit vraiment étre remor-
qué.»

Il ouvre le capot, branche son appareil en
quelques gestes, s’assoit sur le siege du conduc-
teur et tourne la clé. Ca cliquette un peu, ¢a ron-
ronne, puis le moteur se met en marche. Stupé-
fait, 'lhomme pousse sa casquette en arriére.
«Comment ¢ca? Ma voiture n’a pas besoin d’étre
remorquée?», demande-t-il. «Non, non. Vous pou-
vez continuer a rouler», répond le patrouilleur,
avec un sourire de satisfaction. Il dresse ensuite
le proces-verbal de son travail, remet a 'homme
un petit paquet de biscuits et lui serre la main en
guise d’au revoir. «Je vous souhaite une bonne
route et un agréable repas de famille.» Le soula-
gement et la gratitude se lisent sur le visage de

l'automobiliste.
Bien plus qu'un dépannage Jérg Bucher, 34 ans,
Des rencontres comme celle-ci, Jérg Bucher en est l'un des quelque
fait plusieurs durant sa journée. Ce jour-13, il y en A GRS Gl

. TCS dans toute la
aura sept. Il recharge des batteries ou en vend et Suisse. Pour lui, il sagit
en installe de nouvelles, diagnostique un pro- d'un job de réve.

bléme de courroie de distribution et répare des
pneus crevés. Une autre fois, il doit monter un
pneu de rechange sur un véhicule, mais constate
qu’il s’agit d’'un modele dgée de seize ans. Il orga-
nise donc un rendez-vous chez le marchand de
pneus et accompagne la cliente, qui roule der-
riére lui, jusqu’au magasin de pneus. Il n’est pas
rare que le travail du patrouilleur aille au-dela

12 touring



du dépannage proprement dit. Il effectue ainsi
rapidement un controle de I'huile, enléve les an-
ciennes vignettes ou nettoie les feuilles mortes
du compartiment moteur. Il transforme des situa-
tions énervantes et stressantes en moments de
soulagement et de gratitude, qui sont récompen-
sés par des remerciements, des poignées de main
et parfois une tape sur '’épaule. Un probleme de-
vient une solution et une panne se transforme en
une courte pause. «Cette gratitude me motive et
me donne le sentiment d’avoir fait quelque chose
d’utile en rentrant chez moi le soir. C’est un tra-
vail sympa, n’est-ce pas?», avoue-t-il en souriant.

Outil digital. La tablette
permet de passer des
commandes, d'afficher
des informations sur les
Jorg Bucher porte 'uniforme jaune du TCS véhicules, de rédiger des

depuis trois ans, aprés avoir été employé durant procés-verbaux et bien
six ans par un autre service de dépannage. Il plus encore.
effectue six a huit interventions par jour, en

parcourant entre 100 et 200 kilomeétres dans sa

région d’intervention, la Suisse centrale. En

moyenne, 80% des véhicules en panne peuvent

continuer a rouler aprés avoir recu l'aide de la

patrouille ou, autrement dit, quatre sur cing. Et

dans les rares cas ou il n’est pas possible de pour-

suivre sa route, le TCS veille a ce que le véhicule

soit envoyé dans un garage et que le conducteur

et ses passagers arrivent a destination. >

Equipé jusqu’au toit.

Le patrouilleur peut
recourir a une multitude
d’outils et de moyens
auxiliaires. Il peut en
choisir certains lui-méme.
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Agents TCS. Les premiers dépanneurs se déplagaient

Success story unique

Le probleme avec les pannes de voiture, c’est
qu’elles surviennent toujours de maniere inatten-
due et a un moment inopportun — que ce soit
avant un rendez-vous important, pendant le tra-
jet vers les vacances ou apres les courses. Bref, a
chaque fois que vous devez vous rendre quelque
part. Soudain, une batterie vide ou défectueuse,
un pneu crevé ou un signal d’avertissement me-
nacant vous font prendre conscience de la com-
plexité d'un véhicule et d’'une certaine impuis-
sance face a la mécanique. D’un instant a lautre,
votre mobilité est remise en cause.

Ce sont finalement ces circonstances, telles
qu’elles se produisent des centaines de fois par
jour sur les routes suisses, qui conférent a la pa-
trouille du TCS son importance majeure pour la
mobilité en Suisse et sa raison d’étre ininterrom-
pue depuis 95 ans. Dés 1929, alors que les auto-
mobiles commencaient a se faire plus fréquentes
sur les routes, le Touring Club Suisse a compris la
nécessité d’'un service d’assistance routiere.
Outre I'installation de postes de secours aux fron-
tieres du pays, les agents du TCS sillonnaient les
routes en side-car durant les heures de pointe,
afin de proposer leurs services en cas de panne.
Les accidents étaient nombreux et chaque véhi-
cule était équipé de matériel sanitaire pour soi-
gner les blessés et les transporter a ’hépital en
cas de besoin. Ce nouveau service de dépannage
a été tres bien accueilli, si bien que sept ans plus
tard, le club I'a développé, désormais sous le nom
de Touring-Secours, pour en faire un service na-
tional disponible 24 heures sur 24.

Dans les années qui suivirent, lorsque les voi-
tures devinrent définitivement un moyen de
transport de masse, Touring-Secours était déja
devenu un acteur indispensable du systeme de
transport suisse. Le service prit le nom de TCS
Patrouille en 1996. Jusqu’a nos jours, la pierre
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en side-car pour le transport des blessés.

angulaire du Touring Club Suisse se distingue
surtout par sa capacité a identifier tres tot les
nouvelles technologies et les tendances en ma-
tiere de mobilité, avec une clairvoyance remar-
quable, et a s’y adapter en peu de temps. De
I'injection directe ou du turbocompresseur a
I’électronique moderne et aux assistants de
conduite, en passant par le catalyseur. Qu'il
s’agisse d’'une voiture, d'une moto, d’un scooter,
d’un vélo électrique ou d’un vélo classique, en
mode diesel, essence, gaz, hybride ou électrique,
la patrouille du TCS dispose toujours du savoir-
faire nécessaire. Et elle s’adaptera également aux
changements a venir et veillera a ce que les gens
atteignent leur destination malgré la panne. >

0800 140 140
tcs.ch

Les voitures peuvent
désormais étre évacuées
rapidement et en toute
sécurité — sans devoir
attendre une dépanneuse.

Un essieu intégré

pour le transport de voi-
tures se trouve depuis
peu a l'arriére de certains
véhicules d'intervention.

touring



Un grand avantage

pour les clients et les
membres du TCS qui ne
peuvent plus continuer
arouler: ils sont directe-
ment amenés par le pa-
trouilleur dans un garage.

Que faire en cas
de panne?

Que ce soit sur l'autoroute ou en ville,
un véhicule a l'arrét n'est pas seule-
ment génant, il peut aussi représen-
ter un danger pour vous et les autres
usagers de la route. En cas de panne,
suivez donc les étapes suivantes:

1 m Allumez vos feux de détresse.

2 Si possible, éloignez votre véhi-

m cule de la zone dangereuse ou
garez-le sur le bord droit de la
chaussée, respectivement sur
la bande d'arrét d’'urgence.

3 Disposez le triangle de panne a

m 50 métres du véhicule en agglo-
meération, a 100 metres hors
agglomération et sur les auto-
routes (150 a 250 metres sont
encore plus slrs). Portez un gilet
de sécurité et ne vous engagez
jamais sur la chaussée!

4 Tous les occupants quittent le

m véhicule et se dirigent hors de
la zone de danger — sur l'auto-
route, si possible derriere la
glissiere de sécurité.

Mercedes-Benz Vito. Depuis 2024, le dernier
membre de la flotte de la Patrouille TCS.

5 Appelez le service de dépan-

m nage du TCS au 0800140140
ou annoncez la panne via l'as-
sistance en ligne (formulaire
web ou application TCS). Prépa-
rez votre numeéro de membre.
Indiquez votre emplacement
(par ex. nom de la rue, numéro
de la maison ou kilométrage de
'autoroute) et décrivez le véhi-
cule (plaque, marque, couleur)
ainsi que le type de panne.

6 Attendez l'arrivée du service

m de dépannage. N'essayez pas
de résoudre le probleme vous-
méme, a moins que vous ne
soyez du métier.
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Leader en comparaison internationale

Ces qualités font du service de dépannage du
TCS un élément essentiel du réseau complexe des
routes nationales suisses qui contribue a ce qu’il
fonctionne de la maniére la plus fluide possible,
tel que le confirme Jiirg Rothlisberger, directeur
de I'Office fédéral des routes (OFROU): «Lors-
qu’une voiture tombe en panne, cela entraine des
situations dangereuses et des embouteillages sur
une autoroute. L'intervention rapide et compé-
tente de la patrouille du TCS assure la sécurité et
la fluidité du trafic. Nous sommes reconnaissants
pour cet engagement au quotidien.» Le directeur
général du TCS, Jiirg Wittwer, connait lui aussi
l'importance de la patrouille: «Personne d’autre
ne parvient a obtenir la qualité qui nous permet
de remettre en état quatre voitures sur cinq tom-
bées en panne. De plus, les patrouilleurs sont
toujours préts, toujours en route, toujours ai-
mables et compétents. C’est la raison pour la-
quelle j’éprouve un énorme respect pour leur tra-
vail. Ils sont et resteront I'incarnation du TCS:
toujours a mes cotés en cas d’'urgence.» Et cette
qualité se traduit logiquement, selon lui, par un
taux de satisfaction extrémement élevé, inégalé
méme au-dela de nos frontiéres. «Nous mesurons
réguliérement le taux de recommandation. Il
s’agit d’'une mesure uniforme de la satisfaction
des clients. Celui-ci est de 88% pour nos patrouil-
leurs, ce qui signifie que neuf personnes sur dix
recommandent le TCS», explique Jiirg Wittwer.
Cela nous place méme en téte des comparaisons
internationales.

La bonne réputation du club est donc en
grande partie due au travail parfait de la pa-
trouille et a des collaborateurs comme Jorg Bu-
cher. Ce dernier est d’ailleurs en train de manier
la poéle ala base ’Emmen (LU). Durant la pause
de midi, ce passionné de cuisine, musicien folklo-
rique a ses heures et futur pilote d’hélicoptére, se
prépare généralement quelque chose dans la pe-
tite cuisine. Aujourd’hui, un curry thai, sans riz,
car trop d’hydrates de carbone lui péseraient et le
géneraient dans son travail. Il aurait toutefois pu
se permettre du riz cette fois-ci, car 'aprés-midi
va se dérouler paisiblement.

Mais au lieu d’attendre les téléphones a la
base, il parcourt les routes et les autoroutes de
Suisse centrale. Peut-étre pourra-t-il aider spon-
tanément quelqu’un. «Au TCS, nous considérons
qu’il est de notre devoir de venir en aide a tous
ceux qui ont un probleme de véhicule ou un acci-
dent, méme lorsqu’aucun appel ne nous est par-
venu», explique Jorg Bucher. On le sent bien, cet
homme adore aider, résoudre des problémes et
faciliter la vie des autres. Et en guise de récom-
pense, un simple «merci» lui suffit. Un héros mo-
derne en quelque sorte. o
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Environ 1300 dépannages par an sont effectués par le patrouilleur.
Plus de 80% des véhicules poursuivent ensuite leur route.

«Personne d’'autre ne parvient a obtenir
la qualité qui nous permet de remettre en état
quatre voitures sur cinqg tombées en panne.
De plus, les patrouilleurs sont toujours préts,
toujours en route, aimables et compétents.»

Jiirg Wittwer, directeur général du TCS

Jorg Bucher est un homme aux multiples talents. Il adore
cuisiner, joue de l'accordéon, de la contrebasse et passe
actuellement l'examen de pilote d'hélicoptére.




«Sarement la batterie...»

Avec prés d'un millier d'interventions par jour, le service
de dépannage du TCS apporte une contribution majeure
a la bonne marche du trafic routier en Suisse.

358300 9335000

Ce chiffre correspond au nombre de fois que les pa- appels sont parvenus a la centrale d'intervention du
trouilles et les garages partenaires du TCS sont inter- TCS en 2023. Dans de nombreux cas, le probléeme a
venus l'an dernier pour apporter leur assistance. pu étre résolu au téléphone. En plus des quelque
Cela représente 981 interventions par jour ou plus 200 patrouilleurs et patrouilleuses sur la route, le

de 40 par heure. Dans 95% des cas, cela concernait TCS dispose également d’'une équipe d'experts
des pannes alors que 18 200 interventions concer- techniques qui peut apporter une aide profession-
naient des véhicules accidentés (5%). nelle a distance.

>

7800 1 1929

interventions l'année derniere ont im- Cette année-la, des postes d'assistance
pliqué des voitures électriques, ce qui pour les mécaniciens du TCS ont été
représente 2,2% de toutes les pannes. installés a différents points de passage

Parmi les autres véhicules, 16 600 inter- v de la frontiére afin d'aider les véhicules
ventions concernaient des motos (4,6%) en difficulté. Aux heures de pointe, ces

et 10 100 interventions d'autres véhi- agents du TCS se déplagaient a moto
cules, tels des vélos, des vélos élec-

ou en side-car afin de transporter des
triques, des camions, des camping-cars o blessés. La Patrouille TCS était née.

ou des remorques (2,8%). 323800 in-
Q

terventions concernaient des voitures a
combustion ou hybrides (90,4%).

C'est le nombre de voitures de C'est le pourcentage des véhicules
patrouille que compte le service aptes a poursuivre leur route apres
de panne du TCS. S’y ajoutent l'intervention de la Patrouille TCS. Avec
17 véhicules multifonctions, ’ un tel taux de poursuite du trajet, le
38 semi-remorques et 12 camions. TCS est et demeure le meilleur service

pour cent de toutes les pannes surve-
nues en 2023 étaient liées a la batterie
de démarrage — de loin le motif de
panne le plus fréquent. Viennent
ensuite les dommages causés aux
pneus (17,9%), puis les problemes de
clés de voiture ou de serrures de
porte (2,6%).

de dépannage en Suisse.

Source: TCS
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«Anticiper les
pannes a l'avenir»

Le directeur de l'assistance Markus Kummer
parle de la Patrouille TCS actuelle et future,

du dépannage par téléphone ou par Internet,
et du choix de la profession de patrouilleur.

Interview Dominic Graf

La plupart des assurances casco in-
cluent un service de dépannage. En
quoi l'assistance dépannage du TCS
se distingue-t-elle de ces services?
Markus Kummer: Tous les services de
dépannage ne se valent pas. Dans plus
de huit cas sur dix, nos membres pour-
suivent leur route directement apres
I'intervention de la patrouille du TCS.
C’est le résultat d’'une formation et d'un
perfectionnement continus des patrouil-
leurs ainsi que de leur grand engage-
ment envers nos membres et nos clients.
Cela se traduit également par une forte
propension a recommander nos services,
que nous mesurons apres chaque inter-
vention, confirmant le haut niveau de
satisfaction a notre égard. De plus, I'ad-
hésion au TCS couvre la personne et
non le véhicule, ce qui signifie que le
membre n’est pas uniquement couvert
pour son propre véhicule. A cela
s’ajoutent de nombreux autres avan-
tages comme les avantages membres,
les rabais ou 'abonnement a «touring».

Les véhicules sont de plus en plus
sophistiqués et de plus en plus sirs.
L'assistance routiére sera-t-elle
encore nécessaire a l'avenir?

En fait, les véhicules sont de plus en plus
connectés, numériques et autonomes —
et 'électromobilité poursuit sa progres-
sion. Cela aura une influence sur le type
et probablement sur le nombre de
pannes. La tendance a long terme est de
réduire le nombre de pannes, car la
mise en réseau permet d’identifier les
pannes avant qu’elles ne se produisent.
Notre service de dépannage existera
toujours, mais le patrouilleur arrivera
avant la panne et remplacera la batterie.
Mais méme les meilleures voitures ne
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seront pas a I'abri d’une crevaison ou
d’une panne de batterie a 'avenir.

Le TCS est de plus en plus apte a aider
les propriétaires de véhicules a dis-
tance. Comment cela fonctionne-t-il?
Il s’agit d’une aide par téléphone. Sou-
vent, grace a leur expertise technique,
nos collaborateurs peuvent identifier

les causes de la panne par téléphone et
ainsi réparer la panne en échangeant
avec le membre. Notre grande base de
données, qui contient le fonctionnement
de quasiment tous les modéles de voi-
tures, est tres utile a cet égard. L'an
passé, notre centrale d’'urgence et notre
service d’assistance technique ont ainsi
pu aider plus de 16 000 fois.

Quels enseignements avez-vous tirés
jusqu’alors de l'assistance en ligne du
TCS? Ce service est-il souvent utilisé?
Oui, le canal numérique répond a un
besoin important. Aujourd’hui, un cas
sur trois nous parvient par le biais de
TCS Online Assistance. Elle offre, par
exemple, 'avantage de localiser auto-
matiquement I'endroit oti 'on se trouve.
J'ai signalé moi-méme une panne de
cette maniere. Mais le membre aura tou-
jours le choix et nous resterons bien en-
tendu joignables par téléphone.

Désormais, une partie des véhicules
de patrouille peut évacuer directe-
ment les voitures au moyen d’un es-
sieu extensible. En quoi est-ce utile?
Dans les rares cas ot il n’est pas possible
de continuer a rouler, un véhicule peut
désormais étre évacué directement et
en toute sécurité — sans devoir attendre
un second moyen d’intervention. Cela

signifie surtout moins de perte de temps.

Markus Kummer est directeur de
la division Assistance et membre
de la direction du TCS depuis 2018.

Pourquoi les jeunes devraient-ils en-
core choisir le métier de patrouilleur
de nos jours? Quelles sont les exi-
gences et les opportunités du travail
auTCS?

Le métier de patrouilleur consiste a ai-
der en cas d’urgence. Le patrouilleur est
trés apprécié des membres. Le travail
est varié et offre un haut degré d’auto-
nomie, de responsabilité et de liberté. Si
vous recherchez cela et que vous avez
une attitude amicale et positive ainsi
que des connaissances techniques, vous
suivrez une formation interne au TCS et
une formation de secouriste routier avec
brevet fédéral, que nous financons.
Nous formons également nos patrouil-
leurs en permanence, par exemple aux
nouvelles technologies telles que I’élec-
tromobilité et l'utilisation numérique
des véhicules. o

Davantage de services

Vous avez adhéré au TCS avant 2018?
Depuis, le club a enrichi son sociétariat.
Outre l'assistance en cas de panne pour

les voitures et les motos, la protection
juridique casco ainsi que des avantages

et rabais, il comprend des prestations
supplémentaires comme la protection
juridigque en cas d'accident, l'assistance
en cas de panne pour les vélos et
e-bikes ou l'organisation de la pour-
suite du voyage en cas de panne des
transports publics ou d'intempéries.
Vérifiez dés maintenant si vous pouvez
profiter de ces prestations étendues et
garantissez votre surclassement!
tcs.ch/upgrade
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https://www.tcs.ch/fr/societariat-avantages/societariats/modifier-societariat.php

Avec un

autocollant,
VOUS avez
tout bon!

En acceptant la publicité, vous recevrez des demain de nombreux
avantages dans votre boite aux lettres: des bons aux échantillons
de produits, en passant par les carnets de remises et les
invitations a des événements passionnants. Plus aucune
bonne affaire ne vous échappera: il vous suffit de
recouvrir la mention «Pas de publicité» sur votre

bofte aux lettres avec I'un de nos super autocollants
pour pouvoir profiter d'offres sensationnelles.



https://www.post.ch/fr/reception/publicite-dans-la-boite-aux-lettres/publicite-ok

E3SwiSS MADE

avec 3 tiroirs et 2 étagéres

Nouveau: SR-Box, 24.8 x 30,4 x 46.5 cm i I
CHF 289.00 au lieu de 379.00 l

,

plus d’informations - www.aviatik-shop.ch/tcs - = P
ou QR code, voir ci-dessous n :

Trolley Swissair en aluminium 42,8 x 30,4 x 104 cm / 16,9 kg avec 3 tiroirs et 2 étagéres.

Fabriqué en Suisse, ce trolley d’avion offre une conception unique d’'une qualité exceptionnelle. Son esthétique caracté-
ristique et son design intemporel attirent tous les regards, que ce soit dans le salon, dans la cuisine ou dans un espace de
travail. Idéal comme minibar ou comme meuble de rangement pour des accessoires de bureau, de la vaisselle, des verres,
de I'’équipement photo, des appareils électroniques, etc.

Pour tout achat d'un trolley Swissair, vous soutenez la fondation pour I'enfance du personnel de SWISS

(droits de licence pour Swissair).

Trolley Swissair

y\é .................

au lieu de 1370.- Profitez de notre

C H F 990. = Offre SpéCiale (réservée aux membres du TCS!)

Talon a renvoyer a:
Aviatik-Shop GmbH
Herbergstrasse 31
9524 Zuzwil

Suisse

www.aviatik-shop.ch/tcs

R 079207 59 83
X daniel@aviatik-shop.ch

[ ] Oui, je souhaite profiter de I'offre spéciale et je commande

le trolley Swissair au prix préférentiel de CHF 990.- au lieu de 1370.-.
Cette offre est réservée aux membres du TCS.

Couleur: [ ] Rouge [ | Aluanodis¢é [ ] Noir [ ] Blanc

Prénom, nom

Rue, n°

NPA, localité

E-mail

Signature Téléphone

Offre valable jusqu’au 31 juillet 2024. Le trolley sera normalement livré sous 2 a 3 semaines par DHL,
frais de port CHF 25.00. Des retards de livraison peuvent intervenir.



mailto:daniel@aviatik-shop.ch
https://aviatik-shop.ch/de/21-tcs
https://aviatik-shop.ch/de/21-tcs

Mobilité

de sieges'enfants: deux mauvais éleves parmj
analysés. | Le Tour de Suisse cycliste en que
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Notre priorité est que vous puissiez
rester mobile a votre domicile.

Votre partenaire dans

toute la’ Suisse pour: Une installation Stannah vous

offre une meilleure mobilité,
plus de sécurité et une qualité
de vie améliorée.

® Monte-escaliers

*’/Mini-ascenseurs

¢ Plateformes Parce que Stannah
élévatrices change votre vie.

Francais

021 510 48 38 .

Allemand Services de qualité

044 512 31 03 suisse & votre disposition

ltalian sales@stannah.ch

091 210 98 10 www.stannah.ch

Merci de nous envoyer vos informations gratuites ! 1CS05241

Nom :

Prénom :

Rue :

NPA/lieu : Stannah Switzerland AG

Steinackerstrasse 6,

Téléphone : 8902 Urdorf

Coupezici


mailto:sales@stannah.ch
https://www.stannah.ch/fr-ch/

«Développer le
systeme de transport
dans sa globalite»

Dans quelle mesure les transports publics et individuels
sont-ils bien interconnectés en Suisse? Dans cet entretien
croisé, le patron des CFF, Vincent Ducrot, et le président

central du TCS, Peter Goetschi, donnent leur avis sur
le développement de la mobilité en Suisse.

Texte Dino Nodari Photos Raphael Hiinerfauth

Leurs chemins se sont croisés trés tot.
Tous deux ont leurs racines dans le can-
ton de Fribourg et y vivent toujours, tous
deux sont aujourd’hui des leaders dans
le domaine de la mobilité en Suisse.
Vincent Ducrot, patron des CFF, et Peter
Goetschi, président central du TCS,
pensent et fagconnent la mobilité d'au-
jourd'hui et de demain — jusqu'a collabo-
rer dans certains domaines. Vincent
Ducrot et Peter Goetschi sont tous deux
d’accord sur le fait qu'une collaboration
entre les CFF et le TCS aurait été difficile
ily a de cela vingt ans. Une raison suffi-
sante pour se demander si Uinter-
connexion de la mobilité en Suisse fonc-
tionne réellement de facon satisfaisante.

juin 2024

Vincent Ducrot, ily a un an, lors de votre
discours a l'assemblée des délégués du TCS,
vous vous étes prononcé en faveur de la multi-
modalité, c'est-a-dire de linterconnexion

de différents moyens de transport. La multi-
modalité est-elle déja une réalité?

Vincent Ducrot: Nous sommes sur la bonne voie,
I’évolution vers la multimodalité a définitivement
pris son envol. Nous le constatons par exemple
dans le succes des parkings pres des gares. Les
vélos et les transports publics sont également de
plus en plus souvent combinés — le nombre crois-
sant de vélos dans les gares est 1a pour le démon-
trer. Cela prouve que ces combinaisons fonc-
tionnent. La complémentarité est dans l'air du
temps, et je suis convaincu qu’elle va encore
prendre de 'ampleur.

Peter Goetschi: Certes, il existe encore des préfé-
rences marquées dans le choix de la voiture ou
du train sur certains trajets. Mais peu de monde
mise uniquement sur un seul de ces moyens de
transport. Nous avons besoin des deux, mais ils
ne sont pas encore suffisamment reliés pour étre
utilisés de maniére réellement complémentaire.

Que faut-il faire pour que les différents
domaines soient mieux reliés?

V. Ducrot: Il est important d’améliorer 'acces
électronique aux services. Il doit étre possible de
réserver des billets de train et des places de par-
king sur la méme plateforme. La technique doit
simplifier ces solutions, car la complexité des sys-
témes constitue aujourd’hui un obstacle pour de
nombreux clients. >
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«Notre
systéme
de trans-
port doit
étre fonc-
tionnel et
fiable.»

Peter Goetschi,
président central du TCS
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P. Goetschi: Les choses doivent se simplifier et les
places de parking constituent en cela un élément
majeur. En tant quautomobiliste, je veux savoir si
j’ai une place de parking libre et si je peux chan-
ger de véhicule facilement. Si cela devient une lo-
terie ou sil'on doit partir beaucoup plus tot pour
cette raison, ces offres ne seront guere utilisées.
V. Ducrot: Cela prendra encore un peu de temps,
mais nous y travaillons dur, car aux CFF, nous
croyons en la multimodalité et nous voulons la
mettre en ceuvre — également en collaboration
avec le TCS. Des équipes des deux cotés tra-
vaillent sur des plateformes prometteuses pour
mieux relier ces deux moyens de transport. Par
exemple, I'application du TCS permet déja
d’acheter des billets combinés P+Rail et trans-
ports publics trés intéressants dans la région

de Fribourg. Mais ce n’est qu'un début.

Une telle collaboration aurait-elle été
envisageable ily a vingt ans?

P. Goetschi: Cela aurait été difficile, mais les
temps changent, bien heureusement.

V. Ducrot: Je suis parfaitement d’accord. Mais au-
jourd’hui, les deux organisations mettent la mo-
bilité au premier plan, et c’est trés bien ainsi.

L'année derniére, les CFF ont accueilli 1,3 mil-
lion de passagers par jour, un record. La
mobilité augmente-t-elle ou change-t-elle?

V. Ducrot: La mobilité évolue de plus en plus vers
les loisirs. Cela nous oblige a créer davantage
d’offres dans ce sens et d’introduire un systéme
plus flexible. Les trains supplémentaires de loi-
sirs représentent toutefois un défi, car notre sys-
teme ferroviaire n’a pas été concu pour cela. C’est
pourquoi nous travaillons dur pour rendre les ho-
raires plus dynamiques en fonction des besoins
des clients. Nous constatons également une ten-
dance vers le trafic international. En revanche,
les gens font un peu moins la navette. Laugmen-
tation du télétravail ne se remarque pas seule-
ment dans les trains, mais aussi sur la route.

P. Goetschi: Nous constatons aussi ce déplace-
ment vers plus de trafic de loisirs. Mais il n’est
toujours pas possible de prendre ses vacances
sans quitter son domicile. Et malgré le télétravail,
certaines routes sont saturées aux heures de
pointe. C’est la que je vois un grand potentiel
d’amélioration, par exemple par la flexibilisation
du travail. On pourrait commencer sa journée de
travail a la maison, traiter ses e-mails, puis faire
la navette en train ou en voiture — apres les
heures de pointe — pour se rendre au travail.

V. Ducrot: Je suis parfaitement d’accord. Mais
pour des raisons culturelles, nous nous déplacons
encore trop souvent aux heures de pointe. Cela
nous complique la vie, car durant ces heures de
pointe, les deux systémes de transport, le rail et
la route, s’essoufflent. C’est un défi pour I'avenir
car I’extension a ses limites, et en augmentant en-

core les fréquences aux heures de pointe, cela de-
viendra problématique.

A certaines heures, Uinfrastructure arrive a sa-
turation et doit donc étre étendue. Mais apreés
la crise du Covid, de l'énergie et la pénurie de
personnel qualifié qui se profile, y a-t-il en-
core suffisamment de moyens financiers et

de main-d’ceuvre poury parvenir?

V. Ducrot: Ce n’est pas tant 'aspect financier qui
est préoccupant, les moyens nécessaires sont pré-
vus pour l'extension des réseaux (n.d.Lr.: le déve-
loppement du rail et de la route est financé par
des fonds séparés, inscrits dans la Constitution).
En revanche, la pénurie de main-d’ceuvre et de
compétences sera un facteur de plus en plus cri-
tique. Aujourd’hui déja, aux CFF comme dans les
entreprises de construction, ce probleme se fait
sentir. Nous travaillons sur les voies pendant que
les trains circulent, et avec plus de 20000 chan-
tiers annuels, les limites sont atteintes. Uaména-
gement du territoire est également un défi. Tout
le monde veut plus de place dans le train, plus de
correspondances et des autoroutes plus larges,
mais sans envahir son propre espace. Et les
grands chantiers trainent en longueur, nous de-
vons faire face a des recours, des controverses et
des ajustements qui ralentissent leur réalisation.
P. Goetschi: Ces défis existent aussi sur la route.
Il n’en reste pas moins que les infrastructures
doivent étre développées et adaptées de maniére
ciblée. Notre systéme de transport doit étre fonc-
tionnel et fiable, et compte tenu de notre crois-
sance démographique et de la mobilité qui 'ac-
compagne, cela ne peut se faire sans des
aménagements ciblés.

En automne, nous voterons en Suisse sur

six projets autoroutiers qui promettent de
réduire la congestion du trafic. Avec quel
ceil voyez-vous cette votation?

V. Ducrot: Je suis curieux de voir comment se
déroulera le débat politique. Le bon fonctionne-
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ment du réseau routier est d'un intérét vital et
une infrastructure efficace est un facteur-clé du
succes de la Suisse. Nous sommes tous conscients
de la nécessité d’agir et que les goulets d’étran-
glement doivent étre éliminés. Le systéme de
transport doit étre développé dans sa globalité.

P. Goetschi: Je ne peux qu’étre d’accord avec cela.
Et pour que notre réseau de routes nationales
reste performant et fiable, nous avons besoin de
ces aménagements ciblés. Je suis persuadé que le
peuple suisse est conscient de cette nécessité.

Récemment, vous avez annoncé que vous
aimeriez introduire la cadence a 15 minutes
dans la perspective de 2050. Cela nécessite
aussi des aménagements.

V. Ducrot: Nous plaidons pour des liaisons fré-
quentes dans un systéme efficace avec de bonnes
correspondances. La mobilité entre les grands
centres et les agglomérations va continuer a
croitre. Si— comme pour les lignes de tram dans
les villes —il y a un train toutes les 15 minutes, il
n’y aura plus de problémes de correspondances.
Nous prévoyons d’y parvenir non seulement avec
de nouvelles voies et de nouveaux tunnels, mais
aussi grace a des logiciels intelligents qui per-
mettent de mieux utiliser l'infrastructure exis-
tante et prévue. Je suis convaincu qu’aujourd’hui,
nous investissons encore trop peu dans les sys-
témes de transport intelligents. La technologie
peut nous aider a augmenter la capacité, par
exemple grace au controle dynamique des dis-
tances entre les véhicules. Je pense aussi au
téléguidage pour faciliter les opérations de
manceuvre des trains.

P. Goetschi: Lautomatisation offre bien stir des
possibilités, de méme que la gestion du trafic, ce
qui se fait déja aujourd’hui avec les limitations de

juin 2024

vitesse dynamiques sur 'autoroute. Si je sais qu'en
cas de forte densité, la vitesse maximale sur l'au-
toroute est réduite temporairement a 80 km/h
afin de fluidifier le trafic, je accepte sans bron-
cher. Toutefois, je pense aussi que nos autoroutes,
avec des entrées et des sorties peu espacées, sont
moins adaptées a la conduite automatisée dans
les bouchons, surtout si, parallelement aux véhi-
cules intelligents, un grand nombre de véhicules
conventionnels circulent sur les routes. C'est la
réalité pour quelques années encore.

Cela ne ressemble pas a une grande avancée
dans un avenir proche en matiére d’automa-
tisation et de numérisation.

P. Goetschi: Frapper un grand coup ne sert a rien.
Nous ne devons pas oublier que nous disposons de
systemes fonctionnels — route et rail — qui ont été
construits et que nous devons continuer a dévelop-
per. Pour le secteur automobile, je peux imaginer
que la premiere chose a faire sera peut-étre de
mettre en place un systéme d’«automated valet par-
king». Vous entrez dans une zone avec votre voiture
et celle-ci cherche elle-méme une place de station-
nement. Mais sur les routes avec un flux constant,
des possibilités d’amélioration et d’optimisation
sont possibles, mais tout ne sera pas bouleversé du
jour au lendemain.

V. Ducrot: La numérisation et les infrastructures
intelligentes qui 'accompagnent sont une réalité —
mais une réalité qui nécessite encore du temps.
Nous sommes sur la bonne voie, mais de nom-
breuses étapes sont encore nécessaires. Il n’y aura
probablement pas de chambardement dans le sys-
teme actuel. En fin de compte, il s’agit d’améliorer
la mobilité grace aux systemes d’assistance et a au-
tomatisation. C’est ce qui compte et c’est ce que
nous devons viser. o

«En fin de
compte, il

s’agit d’amé-

liorer la
mobilité
grace aux
systemes

d’assistance

et a 'auto-

matisation.»

Vincent Ducrot,
CEO des CFF
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geant de couleur

< En appuyant sur un bouton
le cadre s'illumine en
vagues de vert, bleu et
violet

< Inspiré du design des
traditions indiennes
ancestrales: avec une
pointe de fleche faite a la
main ainsi que des cordes
en cuir et des plumes
authentiques

< Avec un motif de loup
du célébre artiste
naturaliste James Meger

© James Meger Courtesy

MHS Licensing . ‘ el

La fascination des aurores boréales — la magie dans le ciel

uiconque a vu de ses propres yeux les aurores boréales danser dans le ciel ne I'oubliera
Qjamais. C'est ainsi qu'une meute de loups léve la téte vers le ciel par une claire nuit d'hi-
ver, en profonde communion avec Mére Nature. L'attrape-réves montre I'art époustouflant
des loups de James Meger, reproduit en couleurs vives. Les ornements, dont une pointe de
fleche faite a la main, des perles polies et facettées, une empreinte de patte de loup ainsi que
des cordes en cuir véritable et des plumes, s'inspirent d'artefacts indiens. En appuyant sur un
bouton, le cadre s'illumine de vagues de vert, de bleu et de violet — exactement comme les
aurores boréales !

Exclusivement chez The Bradford Exchange

i

L'attrape-réves est une exclusivité de The Bradford Exchange et n'est pas dispo-
. . - . L o S

nible dans le commerce. Faites entrer les aurores boréales dans votre mai-

. ' N . 1 . e

son et commandez «Aurora Borealis» de préférence dés aujourd’hui ! g

Pour commander en ligne:

WWW. bra dfo rd . Ch N° de référence: 71886

A retourner a: The Bradford Exchange Ltd.
Inwilerriedstrasse 61 ¢ 6340 Baar ® kundendienst@bradford.ch

Tel.: 041/768 58 58

t

Plus de
30 cm de
haut

!

Dimensions:
18,5 x 31,8 cm (B x H)

Image réduite
Dispositif de suspension inclus

N° d'article: 01-32169-001
Prix: CHF 99.90

(payable également en 2 mensua-
lités de CHF 49.95), plus CHF 8.95
expédition et service

Fonctionne avec 3 piles AAA

(non fournies)

L’offre est limitée — réservez dés aujourd’hui!

NUMERO DE REFERENCE PERSONNEL: 71886
GARANTIE DE REPRISE DE 365 JOURS

Délai de I'offre: réponse avant le 15 juillet 2024

[] OUI, je réserve I'attrape-réves «Aurora

Borealis» N° darticle: 01-32169-001
Sélectionnez le mode de paiement souhaité (X):
[1Je paierai le montant total a la réception de la facture
[1Je paierai en deux mensualités

Nom/Prénom A compléter en caractéres d'imprimerie
N°/Rue

CP/Localité

Date de naissance E-mail (seulement pour le traitement des commandes)
Téléphone (seulement pour toutes questions)

Signature

Protection des données: Vous trouverez sur www.bradford.ch/datenschutz des infor-
mations détaillées sur la protection des données. Nous ne vous transmettrons aucune
offre The Bradford Exchange par e-mail, téléphone ou SMS. Vous pouvez modifier a
tout moment la fagon dont vous préférez étre contacté, en nous contactant a I'adresse
ou numéro de téléphone ci-contre. Au cas ou vous ne souhaiteriez pas non plus recevoir
d’offres par courrier, veuillez nous en faire part par téléphone, e-mail ou lettre.
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mailto:kundendienst@bradford.ch
https://www.bradford.ch/datenschutz/

Keystone

Des autoroutes au
courant contigu

Tandis qu'en région alpine, le projet Solar Express semble
marquer le pas, la production d’électricité le long des auto-
routes a pris son envol. Des infrastructures qui ressemblent
de plus en plus a des ouvrages de haute technologie.

Ces derniers temps, la tendance a 1’élec-
trification a quelque peu stagné. Lannée
dernieére, 155 500 voitures purement
électriques ont été immatriculées en
Suisse, ce qui représente seulement

3,3 % de 'ensemble des voitures parti-
culiéres. Comme l'indique auto suisse,
bien que 58,4 % des nouvelles voitures
aient été équipées d’un systeme de pro-
pulsion alternatif durant les trois pre-

juin 2024

Texte Dino Nodari

miers mois de 'année, les modeles pure-
ment électriques et hybrides rechar-
geables augmentent presque impercep-
tiblement. Le probleme semble clair:
plus il y a de voitures électriques, plus la
consommation d’électricité augmente.
Mais les moteurs électriques permet-
tront de réduire les émissions de CO, et
seront plus respectueux du climat. Bien
que le passage complet a ’électromobi-

lité soit encore long, I'infrastructure —
notamment les autoroutes — s’adapte et
fait partie de la solution a ce défi.

Le Solar Express des autoroutes
Solar Express a été concu pour les ré-
gions alpines, mais les créateurs du
projet se sont heurtés a la résistance de
certaines communes. En revanche, la
production d’électricité le long des >

Innovant. Le long des
autoroutes, de l'électri-
cité est produite sur les
parois antibruit.
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autoroutes connait une évolution posi-
tive. Tout d’abord, I’Office fédéral des
routes (OFROU) utilise 'infrastructure
pour produire de ’électricité, avec pour
objectif d’atteindre 47 GWh d’électricité
supplémentaires par an pour ses
propres besoins d’ici a 2035. Pour ce
faire, plusieurs structures appartenant a
I'Office fédéral seront équipées d’instal-
lations photovoltaiques. Fin 2023,

26 installations étaient en service et
d’autres suivront. Apres la modification
de l'ordonnance sur les routes natio-
nales, permettant aux entreprises de de-
mander des surfaces pour les parois
antibruit et les aires de service, la de-
mande a été forte. Selon ’OFROU, un
seul lot n’a pas encore été attribué. L'Of-
fice fédéral estime pouvoir ainsi pro-
duire environ 50 GWh par an d’ici trois
ans. L'utilisation des murs antibruit pour
produire de I'électricité n’est pas la seule
idée innovante. En Valais, par exemple,
il est prévu de couvrir a cet effet un
troncon de 1,6 kilomeétre.

Mais les progrés ne se limitent pas a
la production d’électricité et a 'adapta-
tion future des infrastructures actuelles.
L’ASTRA Bridge, par exemple, a été re-
mis en service depuis quelques se-
maines, apres avoir été malmené en
2022. Le pont a été quelque peu allongé
et les pentes d’acces et de sortie considé-
rablement réduites. Depuis sa nouvelle
mise en service il y a quelques semaines,
il n’y a pas eu d’embouteillages majeurs
aux abords de 'ASTRA Bridge. Désor-
mais, le pont peut étre utilisé dans le but
pour lequel il a été concu: le chantier

dessous et la circulation au-dessus, sans
que celle-ci ne soit trop affectée.

Autre exemple a Schwamendingen
(ZH), ot des travaux sont actuellement
en cours pour la construction d’'une
structure couverte a 'épreuve du bruit,
appelée «Einhausung Schwamendin-
gen». Grace a ce projet routier de protec-
tion de 'environnement, les effets né-
fastes de ’autoroute, a savoir le bruit et
les gaz d’échappement, seront réduits au
maximum. Tandis que le trafic circulera
alintérieur de 'ouvrage, un espace vert
ouvert au public sera aménagé sur son
toit, améliorant ainsi durablement la
situation et la qualité de vie du quartier
zurichois.

Haute technologie indispensable
Avec de tels projets innovants, nos auto-
routes deviennent de plus en plus des
installations de haute technologie, au
bénéfice des riverains et des automobi-
listes. Certes, ces projets d’infrastruc-
ture ne sont pas toujours des modeles
passionnants de technologie innova-
trice. Mais lorsqu'il s’agit de mobilité et
de bien-étre, ils sont d’'une grande im-
portance pour les échanges sociaux,
culturels et économiques et constituent
des facteurs de succés importants pour
la Suisse. Et c’est précisément parce que
notre mobilité évolue constamment et
qu’elle sera de plus en plus associée a un
sentiment de liberté que des infrastruc-
tures innovantes sont indispensables
pour accompagner le développement de
nos moyens de transport au cours des
prochaines décennies. o

Schwamendingen Une belle fagcon de minimiser les nuisances pour les riverains.
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3 questions a

Jurg Réthlisberger,
directeur de l'Office fédéral
des routes (OFROU)

Pourquoi 'OFROU ne produit-il pas
lui-méme l'électricité le long des
autoroutes?

Jurg Rothlisberger: LOFROU n'est
pas une entreprise d'électricité et ne
peut produire de l'énergie que pour
son propre usage. Mais d'ici 2035,
nous voulons produire nous-mémes
environ un tiers des besoins en élec-
tricité des routes nationales, en équi-
pant les centres d’'entretien, les cen-
trales de tunnel, mais aussi les toits et
les murs antibruit de systémes photo-
voltaiques. Mais il est également im-
portant de réduire notre consomma-
tion. C'est pourquoi nous remplacons
par exemple les anciens éclairages de
tunnel par des éclairages LED.

A quoi sert concrétement U'électri-
cité produite par 'OFROU?

Elle nous permet d'éclairer et de ven-
tiler les tunnels, de chauffer les halls
de véhicules des centres d'entretien
ou d'alimenter les installations de si-
gnalisation en énergie.

Que penser de l'idée d'un toit
autoroutier pour les installations
solaires?

C'est une idée passionnante avec un
potentiel certain. Nos portes sont
toujours ouvertes aux solutions inno-
vantes. Mais dans la pratique, ce qui
semble simple de prime abord est
parfois trés compliqué: un toit doit
répondre a des exigences élevées en
matiére de construction. Cela passe
par des procédures d'autorisation au
niveau communal et cantonal. Cela
implique aussi des colts élevés et de
longs délais de planification. o
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| OFFRE SPECIALE POUR LES LECTEURS DU TOURING

Découvrez la route mythique des épices, a bord du Celebrity Millenium, un navire moderne et haut de gamme.
Vous voyagerez de Singapour en direction de I'Inde en faisant escale a Cochin, Mumbai et Goa. Vous passerez
par la futuriste Kuala Lumpur, la pittoresque Penang en Malaisie, avant de vous détendre sur I'lle de Phuket.

J1 a 3| Geneve ° Singapour

Aprés une nuiten vol, vous arriverez a Singapour, ala fois
ville, Tle et état, qui recelle de trésors a découvrir. Vous
embarquerez a bord du Celebrity Millenium en jour 3.

J4 | Port Klang (Malaisie)

Port Klang est le point de départ vers I'excursion
optionnelle quivous est proposée a Kuala Lumpur. Port
Klang offre aux voyageurs une expérience unique qui
mélange tradition et modernité, culture et gastronomie.

J5 & 6 | Penang (Malaisie)

L'le est célebre pour son riche patrimoine culturel, sa
nourriture et ses paysages naturels somptueux avec
ses plages qui comptent parmi les plus belles d'Asie.

J7 | Phuket (Thailande)

Lle vous invite a une véritable parenthése balnéaire
avecses plages paradisiaques. Phuket abrite également
de nombreux temples tels que le Wat Chalong.

J8 & 9 | Navigation

Ces journées en mer vous permettront de profiter des
équipements du navire et d'assister aux conférences
dispensées par nos invités.

J10 | Hambantota (Sri Lanka)

Située sur la cote sud du Sri Lanka, Hambantota est
connue pour la beauté de sa nature, sa faune unique
avec ses éléphants sauvages, ses ours paresseus, ses
mangoustes... ainsi que pour son patrimoine culturel.

J11 | Colombo
La capitale du Sri Lanka, dont le nom signifie feuille du
manguier en cinghalais, bénéficie d'une riche histoire..

J12& 13 | Cochin (Inde)

Située dans le Kerala, la ville se divise en deux parties
qui sont Ernakulam, la partie plus urbaine et Fort

Cochin qui est |a partie historique.

J14 | Navigation
Nouvelle journée en mervous permetant d'assister aux
conférences de nos spécialistes présents a bord.

J15 | Goa
Vous découvrirez Goa, un autre point de passage clé
surla route des Indes.

J16 | Mumbai

Mumbai, anciennement appelée Bombay, est la ville
la plus peuplée d'Inde avec ses 21 millions d'habitants
et le centre financier, commercial et culturel du pays.

J17 & 18 | Mumbai * Genéve

Apres le débarquement, vous visiterez la ville dans la
journée. Le soir, vous rejoindrez votre hétel afin de vous
détendre en attendant le départ pour I'aéroport dans
la nuit. Si vous avez choisi I'extension optionnelle,
aprés le débarquement, vous vous envolerez en
direction de Jaipur pour votre extension « décou-
verte du Rajasthan ».
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Demandez la brochure au 022 909 28 00 du lundi au vendredi de 9h a 18h,

par mail & contact@voyages-exception.ch ou

rendez-vous sur voyages-exception.ch/brochures (renseignez le code INDET)

Notre agence : ES VOYAGES+VACANCES SA
17 Grand-Rue - 1204 Genéve

+ GARANTIE DE VOYAGE

CHF 6 150.-/pers.
CHF 5 690.-/pers.*

au départ de Geneve
Pour toute réservation avant le
30 juin 2024 avec le code TOURING

Nos PI’IX comprennent 8

Les vols en classe économique aller Genéve/
Singapour et retour Mumbai/Genéve avec escales
e Les transferts ® Une nuit a Singapour avec diner et
petit déjeuner (hors boissons) en hétel 4* (normes
locales) ® Les visites prévues au programme a
Singapour et Mumbai (sauf si réservation de
I'extension au Rajasthan) ® La croisiére en pension
compléte (hors boissons) dans la catégorie choisie ®
L'encadrement du groupe par |I'équipe de Voyages
d'Exception durant la croisiére © Les conférences
a bord e Les pourboires au personnel de bord
e Les taxes aériennes et de sécurité connues au
24/04/2023, réajustables ® Les taxes portuaires ® Le
port des bagages en gares maritimes.

Nos prix ne comprennent pas :

Le pre- et post-acheminement de votre
résidence a I'aéroport de Genéve ¢ Les excursions
optionnelles ® Les extensions optionnelles © Les
boissons en dehors de celles indiquées dans «Nos
prix comprennent » ® Les dépenses personnelles ©
Les pourboires d'usage aux guides et aux chauffeurs
® Les éventuelles taxes d'entrée © Le forfait internet
abord e Les frais de visa pour le Sri Lanka et les Indes
® Les assurances annulation, assistance, bagages.

Voyages

Cette croisiere est organisée par Voyages d'exception / Licence n® IM075150063 - Les invités seront présents sauf cas de force majeure - Programme garanti a partir de 30 inscrits -
*Prix par personne incluant la réduction, en cabine intérieure cat. 12, base double, les vols A/R depuis Genéve, les transferts, la pension compléte (sauf boissons), les conférences,
les taxes aériennes et portuaires, pourboires au personnel de bord. Création graphique : OceanoGrafik.com - Crédits photos : © Adobe Stock - © Voyages d'exception.
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En exclusivité pour
les membres du TCS
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a Allegro Invisible City ACIL°03

wpicee CHF 1490.—

au lieu de CHF 2490.-

Assurance vélo TCS
incluse avec m-way

o Moteur puissant Bafang sur la roue arriére
avec un couple de 32 Nm

o Batterie Intube amovible et endurante de
E-Citybike 504 Wh

classique o Elément de commande et affichage avec
9 niveaux d'assistance différents, aide a la
marche, indication de I'état de charge, de
la vitesse, de la distance du trajet et de la
distance totale

o Dérailleur Shimano Deore a 10 vitesses et
freins a disque hydrauliques Tektro

o Inclus : porte-bagages, éclairage, antivol de
cadre, garde-boue et chargeur

o Cadre en aluminium de haute qualité dispo-
nible en différentes couleurs et tailles :
43 cm : pour des tailles de 160 cm & 170 cm
48 cm : pour des tailles de 170 cm a 180 cm
52 cm : pour des tailles de 180 cm a 190 cm

. - A I | / " Velvet ‘ Fend Green

I Sansibar Gold ‘ Nightfall

ALLEGRO

VOTRE BON DU TCS . 1 Ooo
Commandez VALEUR [
30 filiales, sur m-way.com DE CHF o

envoyant le talon.
1 2

Code de réduction : Code de réduction :
TCSACIL062024 TCSAXIM062024

1 . [} s [m]
N° infoline : +41 44 545 20 00  rutire ot i oo gy ) m-way.ch/fr/tcs-offre
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E-Bikes made easy

9 Allegro Invisible AXIM°03

wpicee CHF 1790.—

au lieu de CHF 2790.-

Assurance vélo TCS
incluse avec m-way

o E-VTT semi-rigide polyvalent pour les excur-
sions et les sorties sportives

E-VTT o Puissant moteur arriére Bafang avec un
sportif 1 couple de 45 Nm

S o Batterie Intube amovible et endurante de

504 Wh

o Transmission par chaine Shimano Deore a
10 vitesses et freins a disque hydrauliques
Tektro

o Fourche a suspension Suntour NVX30 avec
100 mm de débattement

ggggg

o Peut étre équipé en option de garde-boue,
porte-bagages et éclairage

o Cadre en aluminium de haute qualité dis-
ponible dans différentes couleurs et taille
universelle de 48 cm:
pour des tailles de 160 cm a 190 cm

" Ox () Steel Corn ‘ Tuna

ALLEGRO

REMPLISSEZ LE TALON ET PROFITEZ !

HM43cm HW48cm HM52cm Il 48 cm
H Sansibar Gold |l Velvet [l Fend Green [l Nightfall BMOx HMSteel HMCorn [HTuna

Prénom : Nom :

Adresse: NPA/localité :

E-Mail : Téléphone :

Date/Signature :

Remplissez le talon et envoyez-le a I'adresse suivante : m Way

Swiss E-Mobility Group (Suisse) SA, a I'attention de TCS Commandes, Réffelstrasse 25, 8045 Zurich  Esikes made easy




Des enfants en sécurité

Sur 24 sieges examinés lors du test de sieges pour enfants du TCS,
deux ont été recalés et 15 ont obtenu la note «trés recommandé».

Choisir le bon siége d’enfant est une
opération difficile pour de nombreux
parents. Celle-ci peut rapidement se
transformer en véritable casse-téte et re-
cherches labyrinthiques. Quels sont les
modeles stirs? Comment les fixer dans le
véhicule? Combien cofitent-ils? Le test
de sieges pour enfants du TCS répond a
ces questions. 24 modeles différents de
toutes tailles ont été évalués selon des
criteres de sécurité, d’utilisation, d’ergo-
nomie et de teneur en substances no-
cives. 15 des siéges testés obtiennent

la note «trés recommandé» du TCS et
sept autres sont jugés «recommandé».
Ces sieges dépassent les prescriptions
légales, parfois nettement, et prennent
également en compte les exigences

plus élevées du test de protection des
consommateurs.

Siege dangereux

Les sieges Peg Perego Viaggio Twist +
Base Twist et Silver Cross Discover
i-Size ont été jugés déficients, ils ne sont
pas recommandés. Le premier n’a pas
résisté au test de choc frontal effectué.
La coque s’est détachée et a été projetée
en avant avec le mannequin. De plus, le
tissu de revétement est contaminé par
du TCPP, une substance ignifuge soup-
connée d’étre cancérigene. A la suite

de ces observations, le TCS déconseille
vivement 'achat et 'utilisation de ce
siege. Le Silver Cross Discover i-Size,
quant a lui, contient une quantité impor-
tante de DPHP, un plastifiant qui peut
nuire a la thyroide et a ’hypophyse. Le
vainqueur du test, le Pipa Urbn de Nuna,
fait en revanche 'unanimité sur tous

les critéres.

Le test de sieges pour enfants dé-
montre qu'il existe des différences de
qualité tout a fait considérables et que les
différents modeles ne remplissent pas
nécessairement tous les critéres de sécu-
rité requis. Il ne faut donc pas acheter de
siéges pour enfants sans s’étre bien in-
formé au préalable, car le choix proposé

32

Texte Dino Nodari Test Jiirg Reinhard

sur le marché est énorme. Depuis 2015,
le TCS a évalué plus de 450 modeles de
sieges et publié les résultats sur son site
Internet (lien a la fin de larticle). Il est en
tout cas recommandé de se rendre dans
un magasin spécialisé avec le véhicule et
accompagné de 'enfant, afin de détermi-
ner avant lachat quel est le siege le mieux
adapté. Dans la plupart des cas, il sera
possible de trouver un produit approprié
portant la mention «trés recommandé»
ou «recommandé». Il est déconseillé de
commander au petit bonheur la chance
un produit anonyme et alléchant sur
Internet. Une fois I'achat effectué, il
convient de se familiariser avec I'installa-
tion et la manipulation du siége et de res-
pecter impérativement le mode d’emploi.
Une installation correcte est importante
pour que le siege offre la meilleure pro-
tection possible en cas d’accident. o
sieges-enfants.tcs.ch

Silver Cross

Discover i-Size. Ce siege pour enfant de
qualité moyenne échoue aux criteres stricts
du test sur les substances nocives. Il présente
d'importantes quantités de DPHP.
Catégorie: 100-150 cm; prix: env. 250 fr.;
Résultat global: 14%; sécurité: 48%;
Utilisation/ergonomie: 74%;
substances nocives: 14%

Evaluation TCS: non recommandé kysvcvcyy

Peg Perego
Viaggio Twist + Base Twist. Ce siege ne
résiste pas aux contraintes du test de colli-
sion frontale effectué. Lenfant est exposé a
un risque élevé de blessure.

Catégorie: 61-105 cm; prix: env. 250 fr.;
Résultat global: 18%; sécurité: 0%;
Utilisation/erg ie: 52%; sub ives: 18%

Evaluation TCS: non recommandé k<33
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https://www.tcs.ch/fr/tests-conseils/tests/sieges-enfants/

Photos ldd

Attention Depuis 2003,
il n'est plus possible

de fabriquer des siéges
pour enfants avec une
homologation UN-

Reg. 44 pour l'UE. C’est
pourquoi presque tous
les sieges destinés a étre
fixés avec la ceinture de
sécurité du véhicule ont
disparu du commerce.

Nuna

Pipa Urbn. Le vainqueur sur tous les criteres
du test. La coque légere pour bébé se fixe
exclusivement au moyen du systéme Isofix.
Catégorie: 40-75 cm; prix: env. 350 fr.;
Résultat global: 78%; sécurité: 78%;
Utilisation/erg ie: 78%; sub nocives: 60%

Evaluation TCS: trés recommandé )k k k<

Comment retrouver
plus facilement
son enfant

Il peut malheureusement arriver
qu'un enfant disparaisse subitement
en cours de route ou pendant les
vacances. C’est justement a cet effet
que Kids Help existe pour les membres
du TCS. Grace a son expérience, son
expertise et ses contacts — au niveau
mondial —, le TCS peut non seulement
communiquer en plusieurs langues,
mais dispose également des moyens
et du réseau pour apporter son aide
dans de telles situations. Sur le brace-
let sont gravés le numéro d’'urgence
du TCS, le prénom de I'enfant ainsi
qu'un numéro d’identification (pas de
puce GPS). Celui qui trouve I'enfant
peut ainsi prendre contact avec le
TCS. Celui-ci avertit immédiatement
les proches dont les coordonnées ont
été enregistrées lors de la commande
du bracelet.

Commander ici: tcs.ch/kidshelp

Jusqu’a quel dge les enfants
doivent-ils étre installés dans un
siége adapté?

Jurg Reinhard: un sieége adapté est
obligatoire pour les enfants n‘ayant
pas encore atteint 'age de 12 ans ou
mesurant moins de 1,5 métre. Si l'un
de ces critéres est rempli, l'enfant peut
étre sécurisé avec la ceinture normale
du véhicule.

3 questions a

Jiirg Reinhard,
Expert TCS en siéges enfants

Est-il fréquent que des enfants
soient mal installés?

C'est hélas fréquent et cela peut avoir
de lourdes conséquences. Une en-
quéte menée l'année derniere par le
Bureau de prévention des accidents,
en collaboration avec le TCS, a révélé
que plus de la moitié des sieéges pour

juin 2024

enfants examinés étaient mal utilisés.
Les erreurs étaient nettement plus
nombreuses pour les rehausseurs et
les siéges destinés aux enfants de plus
de 7 ans que pour les bambins plus

jeunes.

Quelles sont les erreurs d'utilisation
les plus courantes?

Il sagit d’erreurs dans le passage de la
sangle, dans le réglage des ceintures

a hauteur d'épaules ou de ceintures
de sécurité torsadées lors de l'installa-
tion. Prés de la moitié des défauts
constatés entrent dans cette catégo-
rie. Les systémes Isofix ne garantissent
dailleurs pas non plus une utilisation
sans faille, puisque des erreurs ont été
constatées dans 16% des cas. o
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https://www.tcs.ch/fr/societariat-avantages/avantages-membres/voyages/tcs-kids-help.php

Engagés pour
une mobilité
plus stre.



https://club.tcs.ch/notre-engagement

Sources: TCS, TdS

Faits & chiffres

Tour de Suisse

Cette année, le Tour de Suisse se déroulera du 9 au 18 juin.
Ce sont les hommes qui s’élanceront les premiers. Le week-
end des 15 et 16 juin, les femmes prendront le relais. La
station de Villars-sur-Ollon sera ainsi a la fois le point final
du tour masculin et le point de départ du tour féminin.

Texte Daniel Riesen Illustration Oliver Maier

1933

L’année du premier Tour de Suisse.
@’est '’Autrichien Max Bulla quile
remporta hautla main. L'an passé,
cest le Danois Mattias Skjelmose 4 —
qui s’est imposé.

I,‘;\
X b €~
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personnes et environ
300 véhicules sont
mobilisés durant le
Tour de Suisse. Les
forces d’intervention,
sur 34 motos (ainsi
que 21 motos de la
police en uniforme),
jouent un role impor-
tant pour la sécurité
du parcours.

24

C’est le nombre de victoires suisses
au classement général du Tour de
Suisse depuis sa création. Les der-
niers vainqueurs sont Fabian Can-
cellara en 2009 chez les hommes et
Marlen Reusser en 2023 chez les
femmes.

100

Des housses de sécurité sont mises
a disposition par le TCS dans le
cadre d’un partenariat avec le Tour
de Suisse. Elles servent a protéger
les coureurs des obstacles routiers
(poteaux, panneaux, murets, etc.)
aux endroits délicats du parcours.

juin 2024

18975

C’est, en metres, le dénivelé positif
que les hommes devront gravir au
cours des huit étapes du Tour de
Suisse de cette année, soit environ
deux fois la différence d’altitude
entre le niveau de la mer et le som-
met de 'Everest.

20

équipes de six coureuses
participeront au Tour de
Suisse féminin qui se dé-
roulera sur quatre jours,
juste apres le tour mascu-
lin. U’an dernier, c’est la
Bernoise Marlen Reusser:
qui s’était imposée.

14

Ferdi Kiibler et Hugo Koblet ont
porté le maillot jaune de leader du-
rant 14 jours au total. Les deux K
ont remporté trois fois le Tour.
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: Nouveaute Lot =
méme en cas d’ urgence medlcale le TCS vous alde
~ Avec le TCS Livret protection d'urgence pour plus de
mobilité en cas de maladie ou d'accident : prise en charge
a hauteur de CHF 10'000.- des trajets quotidiens en
transports en commun ou en taxi et couverture des
frais de transport d'urgence a l'hopital.

En savoir plus tcs.ch/livret-protection-urgence


https://www.tcs.ch/fr/produits/assurances-cartes-credit/livret-protection-urgence/

Felix Maurhofer

Test de sacoches de vélo: polyvalentes, pratiques et souvent
confortables. | UEV9 de Kia, un géant qui offre de la place
pour sept personnes. | Peugeot 3008: un SUV bien agréable.

juin 2024
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CET ETE PARTEZ EN CROISIERE
ALLDERARIDE OLUSOE S
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Jusqu'a CHF 380 oU Supplément Solo Croisiere OFFERTE
DE REMISE OFFERT jusqu’a 16 ans®

Code tarif: TOURING.

BUDAPEST - = izt VENISE

LES PERLES DE L EMPIRE AUSTRO HONGROIS UN ETE AU CCEUR DE VENISE

CROISIERE DE 8 JOURS/7 NUITS  REF. WBB CROISIERE DE 6 JOURS/5 NUITS e« REF. VSX_OPERPP

Bale « Vienne « Melk « Diirnstein « Bratislava « Kalocsa « Budapest Venise « Mazzorbo « Les iles de la lagune « Burano et Murano
Esztergom - Vienne « Bale Chioggia « Venise

Du 1¢" au 8 juillet Du 14 au 19 aout

a partir de CHF 2 178(3)/pers. au lieu deg:LF/2’5'58/ a partir de CHF 1 040(3)/pers. aulieu dem

5 Vol aller/retour de Bale INCLUS® OFFERT®: soirée opéra exceptionnelle aux arénes de Vérone

2 Possibilité de départ de Suisse romande en autocar®

—— ABORD DE NOS BATEAUX A TAILLE HUMAINE « PENSION COMPLETE ET BOISSONSABORD ——

Plus de détails :

DANS VOTRE AGENCE DE VOYAGES HABITUELLE OU AU: E @
Cr 0’5’ Eur Ope Avenue de la Gare 50 « Case Postale 1541+ 1001 LAUSANNE : 1
G eiainan, elert e amiting Tél. 021320 72 35 « lausanne@croisieurope.com [=] fl

B3 SUISSE
www.croisieurope.ch ©© & Youlube &Tommanne ot vovise

REF. WBB / VSX_OPERPP. (1) REF. WBB : vol A/R de Bale vers Vienne inclus, sous réserve de disponibilité au moment de la réservation. REF. VSX_OPERPP : possibilité de départ en autocar de Suisse Romande vers Venise, nous consulter. (2) Offre limitée
a2 enfants par cabine occupée par au moins 1adulte payant. Hors vol, taxes, transferts et excursions. (3) Prix par personne a partir de base cabine double catégorie C, pont principal. (4) Nombre de places limitées en catégorie Poltrona F. Le départ en
autocar vers Vérone sera prévu en milieu d’aprés-midi (~2h30 de route aller et 2h30 de route retour). Offre promotionnelle valable pour toute nouvelle réservation du 25/05/2024 a 21/06/2024, sous réserve de disponibilité au moment de la réservation,

non rétroactive et non cumulable avec une autre offre. Photos non contractuelles. © iStock, Shutterstock, Alexandre Sattler. Parution : mai 2024. CreaStudio N°2405054


mailto:lausanne@croisieurope.com
https://www.croisieurope.ch/

Hybrides
emballants

Fixé au porte-bagages
et, espérons-le, étanche:
la sacoche de vélo qui
fait aussi office de sac

a dos.

Les sacoches de vélo pouvant

également faire office de sac a dos
simplifient grandement la vie des cyclistes.
Nous avons testé sept de ces sacs trans-
formables et aux nombreux usages.

Texte Daniel Riesen Test Stefan Eichenberger Photos Emanuel Freudiger

juin 2024

Il n’existe pas encore de nom approprié
pour décrire ces systemes combinés sac
a dos/sacoche de vélo. Et les fabricants
disposant d’'une boutique en ligne ne

savent pas vraiment s’ils doivent propo-

ser les produits correspondants dans la
rubrique «sacs» ou «sacs a dos». Mais si
la classification est ambigué, I'idée est
claire du point de vue du cycliste: il
s’agit de sacs qui peuvent étre solide-

By - - - - = -

O

ment fixés sur le porte-bagages, tout en
étant transformables en sac a dos, pour
se rendre au bureau ou faire ses courses.
Pour que ces sacs hybrides soient
plus qu'un simple compromis, ils doivent
cependant remplir certains criteres. Ils
doivent pouvoir étre fixés facilement et
de manieére sécurisée sur le porte-ba-
gages du vélo, étre confortables a porter
sur le dos, la transformation doit étre
aussi simple que possible et leur étan-
chéité constitue également un point im-
portant. Le sac a dos peut également
étre parfois esthétique, mais la beauté
est une question de gofit et n’est donc
pas un critére retenu par le test du TCS
pour ces sept produits. La fourchette de
prix se situe entre 80 et 195 francs; il
s’agit d’offres de fournisseurs d’acces-
soires, la plupart du temps en ligne, >
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et non de prix recommandés par les
fabricants.

Sur le porte-bagages
Le test comparatif en laboratoire et en
pratique a été réalisé en collaboration
avec le magazine spécialisé «Velojour-
nal». Toutes les sacoches — de A comme
AGU aV comme Vaude - sont équipées
pour un montage latéral sur un
porte-bagages. Les mécanismes pour y
parvenir different. Deux produits
donnent I'impression de s’étre inspirés
du systéme de crochet du Vario d’Ort-
lieb. Lors de la fixation, la compatibilité,
entre autres, est importante: six pro-
duits ont pu étre fixés sur des barres de
porte-bagages de différentes épaisseurs
(de 10 & 16 mm), les crochets de TAGU
étaient trop étroits pour le diameétre 16.
Les tests ont également porté sur la
facilité d’adaptation des systémes de
fixation au porte-bagages et au vélo. En
outre, une fois accrochées, les sacoches
sont idéalement protégées contre les
chutes, ce qui est le cas pour trois pro-
duits (Ortlieb, Valkental et AGU). En re-
vanche, le Basil Urban Dry n’a pas réussi
le test de chute, c’est-a-dire le passage
sur une planche de section carrée.

Ortlieb Vario PS QL2.1

Capacité de stockage: 26 |
Poids: 1572 g
Prix du marché: des 180 fr. environ
Fabricant: ortlieb.com/ch

Evaluation TCS: excellent %k %k

Quid du contenant?

Outre le volume du sac, son aménage-
ment intérieur joue également un réle
dans I’évaluation. En matiere de polyva-
lence, c’est le produit d’Otinga qui a le
plus plu, avec un grand compartiment

principal et plusieurs petits comparti- Valkental ValkPro 3 en 1

Capacité de stockage: 26 |
Poids: 1399 g
Prix du marché: dés 130 fr. environ
Fabricant: valkental.com

Evaluation TCS: trés recommandé k& kv

Le confort de port
des sacs testés

Otinga Flip
Capacité de stockage: 26 |
Poids: 1433 g
Prix du marché: des 168 fr. environ
Fabricant: otinga.de

Evaluation TCS: trés recommandé k& k<

AGU Clean Single (Shelter)

Capacité de stockage: 211
Poids: 1004 g
Prix du marché: des 109 fr. environ
Fabricant: agu.com

Evaluation TCS: recommandé Yk kv

était globalement
satisfaisant.

Agréables si bien au sec

Lors de |'évaluation des sacs
hybrides transformés en sacs a dos,
les testeurs n‘ont pas seulement
pris en compte le confort dorsal,
mais ils ont également tenu
compte de la facilité de rangement
du systeme de sangles, afin d'éviter
qu’'elles ne pendent ou ne se
prennent dans les rayons. Autre
point important: les sangles et la
partie dorsale restent-elles séches
en cas de pluie? Car lorsque tel
n'est pas le cas et que les sangles
se gorgent d'eau, ces sacs de-
viennent désagréables a porter.
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Le test pratique avec un échantillon
de courses.




Vaude Citygo Bike 23 II

Capacité de stockage: 23 |
Poids: 1350 g
Prix du marché: 195 fr.
Fabricant: vaude.de

Evaluation TCS: trés recommandé k% k<

Basil Urban Dry

Capacité de stockage: 18 |
Poids: 830 g
Prix du marché: dés 102 fr. environ
Fabricant: basil.com

Evaluation TCS: recommandé %k kv

Le chef de projet Stefan Eichenberger dans le TCS Test Lab.

Elops sac de vélo double

Capacité de stockage: 27 |
Poids: 1557 g
Prix du marché: dés 80 fr. environ
Fabricant: decathlon.ch

Evaluation TCS: recommandé Yk kysvc

Bien visible.
La sacoche de la
marque Valkental.

ments. Dans Pensemble, les testeurs
confirment que les produits se transfor-
ment assez facilement de sacoche en sac
a dos et inversement — a 'exception des
sacs de Valkental et ’AGU.

Au niveau du dos

Le critére principal pour le test en tant
que sac a dos est le confort de port. Pour
cela, il faut des bretelles larges qui ne
coupent pas et une sangle de poitrine ré-
glable. La sangle de la sacoche double
Elops n’est pas réglable, celle de la sa-
coche AGU est méme absente. En ce qui
concerne la fonction sac a dos, les deux
sacoches d’Ortlieb et d’Otinga ont clai-
rement obtenu les meilleures notes et se
sont également nettement démarquées
du reste des modeles dans I'’évaluation
générale.

Et Uimperméabilité?

Les amateurs de beau temps peuvent
passer ce chapitre. Mais sous nos lati-
tudes, les personnes qui se déplacent
quotidiennement ne peuvent guere évi-
ter quelques précipitations. Pour tester
I'impermeéabilité, les testeurs ont soumis
les sacs a une forte pluie (simulée) d'un
quart d’heure. Le Basil Urban Dry a fait
honneur a son nom et a été le seul a gar-
der le contenu completement au sec. Le
sac d’Ortlieb n’a laissé pénétrer ’humi-
dité que de maniére négligeable et a lar-
gement répondu au slogan de la marque
(waterproof). Dans le cas de I'Elops, la
housse de pluie fournie s’est remplie, et
avec elle le sac. Tous d’eux ont fini dans
une flaque d’eau. o

tcs.ch/sacoche-velo
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https://www.tcs.ch/fr/tests-conseils/tests/velos-e-bikes/sacoches-de-velo/

EVASION ORIENTALE [<d

Croisiere aux Emirats : Luxe et aventure a prix dégriffés > CruiseCenter”
Le no. 1 des croisieres

e

AN 993399
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# “

" Nov. — déc. 2024
% 11 jours dés
FrE——

PROGRAMME

1 Vol Genéve — Dubai (E.A.U.
Transfert a votre hotel.

FFyeS

\ -

. . 2 Dubai (E.A.U.) 19h00 & 5
> Transfert de I'hdtel au port avec y k=

i tour du ville et repas midi. o -
’ Embarquement. ‘—: .

3 Doha (Qatar) 08100 , -

Dép. du 29.11. transfert : - ]
facultatif au Grand Prix. e T

Safari dans le désert Grand prix du Qatar

4 Doha (Qatar) 19h00
5 Bahrein (Bahrein) 07h00 17h00 SPLENDEURS CONTEMPORAINES ET HERITAGE MILLENAIRE
6 Abu Dhabi (EA.U.) 12h00
7 Abu Dhabi (E.A.U) 22h00 Embarquez pour une aventure fascinante ol modernité et tradition se rencontrent. Explorez les gratte-ciels scintillants
8 Dubai (EAU.) 09h00 de la région, admirez ses cotes spectaculaires, savourez des délices culinaires, émerveillez-vous devant I'art islamique
9 Dubai et vivez un grand écart culturel entre architecture futuriste et souks intemporels.
ubai (E.A.U.)

Débarquement et transfert a

votre hotel. Safari dans le

désert avec barbecue.
10 Dubai (E.A.U) Dates de voyage

Transfert a 'aéroport et Novembre 2024 29

vol retour. .

Décembre 2024 06 13

11 Vol Dubai — Genéve

Plongez au ceeur de I'action au Circuit International de Lusail

Prix (CHF) par personne en occupation double (Doha) et assistez a I'un des plus grands spectacles de sport

, ) Catéoorie de cabine* | En occupation double automobile et de divertissement. Cette offre vous donne acces
ITINERAIRE EXACT POUR LES DEPARTS DU 6 ET g P a des places de choix grice aux hillets « Main Grandstand »

DU 13 DECEMBRE : Intérieure Bella (IB) 1‘749'_ 1‘799'- 1‘999'- vous permettant de suivre la course depuis la tribune de départ.

Balcon Bella (BB) 2149.- | 2169 | 27339- Vivez I'excitation des dépassements audacieux et la vitesse ful-
Balcon Fantastica (BR2) | 2‘239.- 2249.- 2'429.- gurante des bolides, tout en admirant la maitrise des pilotes en
Balcon Aurea (BA) 2389.- | 2'399.- | 2'579.- quéte de victoire.
Suite (SL1) 2'839.- 2'859.- 3029.-
Suite Yacht Club 3139.- 4489.- 4'699.-

r E Scanner |e C[)de * Catégories supplémentaires et prix pour occupation single et multiple disponible

' QR pOUr déCOUVrir sur www.CruiseCenter.ch

Disponibilité limitée, sous réserve de modifications de prix (offre réservable jusqu'au
|'0ffre 30.06.2024) ou jusqu'a épuisement des contingents. Inclus : Vols au départ/arr.
de Geneve, tous les transferts, 2 nuitées a Dubai avec petit-déjeuner, tour de ville

et safari dans le désert avec barbecue a Dubai, croisiére en pension compléte a
, bord, pourboires, taxes portuaires et aéroportuaires. Pour le 01.12.2024 : réservez .
No. d'offre: 104671 & 104683 directement votre excursion pour le Grand prix du Qatar & CHF 525.-par personne Im¥ M S C
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Des casse-téetes
pour voleurs

Le TCS a testé la sécurité des antivols
de vélos sur 15 modeles différents.
D’une maniere générale, plus les antivols
sont massifs, plus ils sont difficiles a briser.
Le prix, lui, n’étant pas forcément
un critere déterminant.

Texte et photo Felix Maurhofer Test Stefan Eichenberger, Sandro Capun

Le TCS a testé 15 antivols |
de vélo a l'aide de divers
outils, comme ici avec un
coupe-boulons.
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Et soudain, le vélo n’est plus 13, il a
disparu et a probablement été volé. La
colére est grande et a la hauteur des
charges administratives. Selon les sta-
tistiques de la police, 48 504 vélos et vé-
los électriques ont été déclarés volés en
Suisse en 2023. Le nombre de cas non
recensés est probablement bien plus
élevé. Si le vélo bien-aimé doit rester
longtemps dans I'espace public, il vaut la
peine d’investir dans un solide antivol.
D’autant plus que les assurances ne
paient que si le deux-roues a été sécurisé
avec un cadenas approprié. Mais il n’est
pas facile de trouver le bon modéle
parmi une offre abondante. C’est pour-
quoi le TCS a testé 15 types différents
d’antivols, du cadre au cable en passant
par le textile, en forcant ou non. La
fourchette de prix s’étendait de 7.95 a
289 francs.

Treés difficiles a briser

Lors du test, nos spécialistes ont essayé
de forcer les antivols a 'aide de diffé-
rents outils, du pied-de-biche a la meu-
leuse angulaire en passant par le coupe-
boulons. Mais avant que les objets ne
soient brisés, deux membres d’une asso-
ciation de crochetage ont entrepris
d’ouvrir les serrures sans violence. En
principe, le test démontre que, dans
chaque catégorie, une serrure plus
chere est plus difficile a forcer qu'une
serrure bon marché. Le cas le plus ex-
tréme est celui des antivols a chaine. Le
modele bon marché d’Abus, qui pése a
peine 200 grammes, est un excellent an-
tivol, tandis que le Kryptonite Evolution
Series 4 1090, qui pese 2,6 kilos, est le
plus stir du test.

Formes et tailles déterminantes
Comme un antivol ne sécurise complete-
ment le vélo que lorsque celui-ci fixe le
cadre et la roue arriére a une barre (ou
autre infrastructure), la forme et la
taille jouent également un certain role
dans I’évaluation de la sécurité des cade-
nas. C’est la raison principale pour la-
quelle I'antivol a chaine Kryptonite ob-
tient méme un résultat légérement >
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meilleur dans I'évaluation finale que
I'Hiplok, qui ne peut étre forcé qu'au
prix d’efforts extraordinaires (40 mi-
nutes avec une meuleuse angulaire).
L’'Hiplok est si petit qu’il ne permet d’at-
tacher que le cadre a une barre et la
roue arriere n’est ainsi pas protégée.

Le test montre également qu’un an-
tivol stir ne doit pas nécessairement étre
cher. C’est le cas de I'antivol a chaine
Evolution de Kryptonite: il cofite certes
70 francs, mais il est loin d’étre le plus
cher. Le cadenas en U bon marché
M-Wave B245 ne peut pas étre forcé
avec un coupe-boulons, ce qui signifie
qu'un voleur doit utiliser une meuleuse
angulaire (alimentée par batterie). Pour
un coft d’a peine 13 francs, cet antivol
obtient une treés bonne note de sécurité.

Les spécialistes du crochetage n‘ont pas
réussi a briser les antivols en 15 minutes.

Le cadenas en fibre textile de Tex-
Lock et le cadenas a menottes de Master
Lock ont également convaincu. Le pre-
mier n’est pas seulement considéré
comme tres s, il est aussi relativement
léger avec un poids d’un peu plus
d’un kilo. Sil’on ne s’aide pas d'une
meuleuse angulaire, il faut plus d’une
demi-heure pour le forcer a 'aide d’un
coupe-boulon, une pince coupante et un
couteau japonais. De plus, la surface
textile ne risque pas de rayer le vélo. Un
autre antivol spécial du groupe de test,
P’antivol a menottes de Master Lock,
s’est révélé extrémement difficile a for-
cer et peut étre particulierement inté-
ressant pour les conducteurs de trotti-
nettes électriques, car il permet
d’attacher le guidon de la trottinette a
une barre.
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Meilleure évaluation
Kryptonite Evolution Series 4 1090

Antivol trés stable et trés lourd (2,6 kg).
Aussi bien techniqguement qu'en forgant
(meuleuse), il est pratiquement impossible

de le casser. Prix: 70.50 fr.
Evaluation TCS: excellent %k k %k

Prudence avec les combinaisons
Les serrures a combinaison sont moins
stires que les clés, comme l'ont prouvé
les deux experts en crochetage lors du
test. Tous deux ont réussi a ouvrir les
serrures a combinaison, alors que sur
les douze serrures a clé, ils ont réussi a
en ouvrir que trois. Il faut dire que les
cadenas a combinaison cofiteux et de
construction complexe donnent du fil
aretordre méme aux experts les plus
expérimentés.

Le choix de I'antivol est déterminé
par l'usage que l'on veut en faire: si je ne

)

Qualité/prix au top

M-Wave B245
Un antivol en forme d'étrier difficile a
crocheter pour un prix modique. Méme les
crocheteurs n‘ont pas réussi a ouvrir ce
cadenas de 869 grammes. Prix: 12.90 fr.

Evaluation TCS: trés recommandé &k k<

veux laisser mon vélo électrique que
briévement pendant la journée devant
le centre commercial, n'importe quel an-
tivol de cadre ou a chaine suffit ample-
ment. Pour un vélo de gare bon marché,
cela ne vaut pas non plus la peine d’in-
vestir dans un antivol coliteux. Mais si
des vélos chers ou des vélos électriques
doivent étre laissés a la gare durant la
nuit, un bon antivol est obligatoire. Les
antivols a chaine, qui peuvent étre bri-
sés avec une simple pince coupante, ne
sont pas recommandés. o
tcs.ch/cadenas-velo

touring


https://www.tcs.ch/fr/tests-conseils/tests/velos-e-bikes/cadenas-velo-test.php

Photos Emanuel Freudiger

Securité minimale

Prophete antivol de cadre
Avec un levier ou un coupe-boulon, l'antivol
était ouvert en quelques secondes. Convient
pour les vélos bon marché et comme anti-
démarrage. Prix: 16.95 fr.

Evaluation TCS: pas recommandé ¥y

Recommandations

Le coit d'un antivol pour vélo
devrait étre de U'ordre de 5% de
la valeur du deuy-roues.

Lors du choix de l'antivol, tenez
compte de l'endroit ou vous
souhaitez laisser votre vélo. Si
celui-ci doit rester dans une
gare trés fréquentée, méme
pendant la nuit, l'antivol ne
doit pas pouvoir étre ouvert
avec un coupe-boulons.

Les antivols de cadre sont pra-
tiques pour les courts arréts.
Pour les vélos électriques
chers, il faut un cadenas sup-
plémentaire pour pouvoir
attacher le vélo.

Si vous avez souscrit une assu-
rance vélo, vérifiez s'il existe
des exigences minimales pour
Uantivol a utiliser.
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Lorsque méme un
cadenas ne résiste pas

Un vol de vélo est toujours frustrant.
Mais plus encore lorsque celui-ci n’est
pas assuré et que 'on doit assumer soi-
méme la perte financiére en plus de la
perte émotionnelle. Avec I'assurance
vélo du TCS, votre vélo, électrique ou
conventionnel, est protégé de maniere
optimale. Grace a la protection contre
le vol dans toute ’Europe, vous étes
remboursé jusqu’a 100% du prix neuf.
De plus, le TCS prend en charge les frais
de réparation apres un accident dans
toute 'Europe ainsi que le dépannage en
Suisse. En tant que membre du TCS,
vous bénéficiez méme d’un double avan-
tage: a savoir d’'une prime réduite et
d’une protection étendue a tous les vélos
et vélos électriques de votre ménage.
Au TCS, fondé il y a 128 ans par des
cyclistes, votre deux-roues reste entre
de bonnes mains.
tcs.ch/velo

Puis-je laisser
mon vélo dans
mon logement?

En principe, un locataire peut entre-
poser ce qu'il souhaite dans son
appartement. I1 doit toutefois utili-
ser son logement avec soin et
respecter les autres locataires. S’il
n‘endommage pas 'appartement
avec son vélo et ne le transporte pas
bruyamment au milieu de la nuit
dans la cage d’escalier, rien ne s’op-
pose a ce qu’il garde son vélo dans
son appartement. Si le contrat de
location autorise I'utilisation d’'un
local a vélos, le locataire a droit a
l'espace nécessaire pour son vélo.

En revanche, pour des raisons de
protection incendie, il est générale-
ment interdit de placer un vélo dans
la cage d’escalier. En effet, celle-ci
sert généralement de voie d’évacua-
tion, qui doit étre libre a tout mo-
ment sur une largeur de 1,20 métre
et ne doit pas étre bloquée par des
vélos ou d’autres objets.

Sile locataire entrepose malgré
tout son vélo dans la cage d’escalier,
le bailleur n’a pas le droit de le
confisquer ou méme de le mettre a
la ferraille. S’il le fait quand méme,
il viole la propriété du locataire et
est tenu de lui verser des dommages
et intéréts.

Vera Beutler

D" en droit, responsable

de l'Info-Center Droit & Assurances
lex4you.ch
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KIA EV9 GT LINE

Vaisseau baleze
et plutot a l'aise

Texte Daniel Riesen Technique Andrea Scuderi Photos Emanuel Freudiger

Le nouveau vaisseau amiral de Kia, 'EV9, est forcément
clivant. Les uns critiquent le gabarit de ce véhicule
électrique, d’autres apprécient justement son allure

imposante, mais assez sympathique.



Avec ses arétes vives, ses
passages de roue marqués
et ses angles arrondis, 'EV9
exprime a la fois puissance
et bonhomie.

juin 2024

Méme en troisiéme
rangée, la place ne
manque pas, a moins
d’étre un géant.

Comme les promeneurs de chiens qui se
rencontrent, les conducteurs de Kia EV9 ne
manquent jamais de sujets de conversation.
La discussion porte sur l'utilité des gros véhi-
cules électriques. Beaucoup de ressources
sont nécessaires pour créer un engin de

2,6 tonnes. Mais il est vrai aussi qu’en dépit
d’une masse due notamment a la batterie, la
consommation électrique de ces véhicules
est étonnamment basse. Si le volume et les
places a bord sont bien exploités, bagages
compris, voyager confortablement de A a B
prend tout son sens.

Ce SUV de 5 meétres de long est le vais-
seau amiral d’'une marque «a bas cofit» qui
se hisse peu a peu vers les hauteurs. Sa haute
carrosserie de forme parallélépipédique per-
met de transporter sept personnes dans des
conditions dignes & maints égards du haut
de gamme. Les siéges des 2° et 3° rangées
peuvent étre abaissés par simple pression sur
un bouton, mais il faut tout de méme agir
manuellement pour relever ceux de la ran-
gée intermédiaire.

Ecrans tactiles et boutons physiques

Le Kia EV9 est agréable, avec quelques bé-
mols. Lécran de bord est large et bien struc-
turé, mais pas aussi brillant et net qu’ail-
leurs. De plus, la zone de réglage de la
climatisation n’est ni a portée de main, ni
bien visible. La commande tactile est com-
plétée par des boutons et commutateurs
pour beaucoup d’éléments-clés. La barre de
commande donnant acces a six fonctions
importantes, placée sous ’écran, est un peu
particuliére. Les passagers arriere disposent,
eux, d'un panneau de commande séparé. >

Gabarit
extérieur et
intérieur

L'EV9 est large

Cing bons meétres de long,
1,78 m de haut et presque 2 m
de large. Ce qui est considéré

aux Etats-Unis comme un «Mid-
size SUV» dépasse ici le gabarit
standard. Les places de parking
publiques mesurant normale-
ment 2,50 m de large, il ne reste
pas beaucoup d'espace pour
ouvrir les portes. Encore faut-il
pouvoir accéder au parking, vu
le grand diamétre de braquage.

Sept occupants

Plus on est de fous, plus on rit,
dit-on. Mais plus de place, c'est
encore mieux, surtout si la fa-
mille est nombreuse. Le Kia EV9
est l'une des rares voitures élec-
triques a sept places. Les passa-
gers de 2° rangée bénéficient
d’un espace princier pour la téte
et les jambes, avec des sieges
couchette en option. Méme la
3¢ rangée offre plus que des
sieges de secours.

Masse et puissance

En principe, plus une voiture
est grande, plus elle est lourde.
L'EV9 ne déroge pas a cette
régle. Plus de 2,6 tonnes a vide,
c'est beaucoup, bien qu'habituel
pour un grand SUV électrique.
Mais le géant aux lignes tran-
chées peut aussi charger 100 ki-
los sur le toit et tracter
2,5 tonnes pour la version a
quatre roues motrices.
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APERGU
TECHNIQUE

178 cm

empattement 310 cm

longueur 502 cm largeur 198 cm

coffre: 333-2318 |, frunk 52
pneus: avant et arriére 285/45 R21

VOITURE D'ESSAI

Kia EV9: 5 portes, 7 places, dés
75950 fr.; GT Line dés 83950 fr.
(voiture d'essai: 85450 fr.)
Garanties: 7 ans/150 000 km
générale; 7 ans/150 000 km sur
la batterie, le groupe motopro-
pulseur et les composants; anti-
rouille 12 ans; mobilité 7 ans
Importateur: Kia Schweiz AG,
Emil-Frey-Strasse, 5745 Safenwil,
kia.ch

DONNEES TECHNIQUES
Moteurs: 2 moteurs électriques
synchrones a aimants perma-
nents; max. 283 kW (385 ch);
700 Nm; traction intégrale; vitesse
maximale: 200 km/h

Batterie: batterie lithium-ion
polymere (NMC), 105 kWh bruts,
99,8 kWh nets; chargeur intégré:
11 kW; puissance de charge max.
(DC): 210 kW

Poids: 2664-2723 kg a vide
(véhicule testé: 2631 kg), toutes
les données, poids du conduc-
teur (75 kg) inclus; total admis-
sible: 3240 kg; charge tractable:
2500 kg
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EXCLUSIVITE TCS

CARROSSERIE

EVALUATION DYNAMIQUE

Kia fait preuve de determination avec
son vaisseau amiral. Le design souligne
le gabarit du véhicule plus qu'il ne le
dissimule. Les protections de bas de
caisse noir brillant peuvent sembler fra-
giles a l'usage.

HABITACLE

De l'espace a profusion, sieges incli-
nables, deux sieges pivotants en option
(950 francs) remplacant la banquette a
trois places en 2° rangée. Tournés a

90 degrés, ils facilitent linstallation d'un
enfant dans son siege. Et a 180 degres,
les passagers arriere se font face.

CONFORT

L'EV9 est confortable et roule en silence,
méme si la suspension n'est pas parfaite.

Lacces a bord des 1 et 2° rangées est
aisé et ces sieges sont chauffés et venti-
lés. La longueur réglable des assises
améliore en outre le confort.

COMPORTEMENT

Ce grand véhicule se déplace par monts
et par vaux avec une ais